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OZET

YER OLMAK -YER YAPMAK: iSTANBUL HAVALIMANI ORNEGI

Kiibra Dogu

Bu calisma, kiiresellesme, ag toplumu, dijitallesme ve tiikketim kiiltiirii kavramlari
iizerinden Istanbul Havalimani’nin mekansal kimligini incelemeyi amaglamaktadir.
Kiiresellesme siireciyle birlikte kentler ve mekanlarin doniisiimii, ekonomik, kiiltiirel
ve teknolojik boyutlariyla ele alinarak, kiiresel kentlerin ve havalimanlarinin bu siireg
icindeki rolii degerlendirilmistir. A§ toplumunun ytikselisiyle birlikte, dijitallesmenin
kent mekanlarina etkileri tartisilmis ve bu baglamda dijital gocebe kavrami
incelenmistir. Dijitallesme ve dijital gocebelik olgusu, mekanin geleneksel anlam ve
islevselligini degistirmis, havalimanlari gibi gegis alanlarinin yeniden tanimlanmasina

yol agmustir.

Tezin odak noktas1 ise Marc Augé’nin “yer” ve “yok-yer” kavramlarina dayanarak
Istanbul Havalimanr’min bu iki kavram baglaminda nasil bir anlam tasidigim
sorgulamaktir. Havalimanlari, genellikle kiiresel aglarin merkezi ve anonim gecis
noktalar1 olarak tamimlanirken, Istanbul Havalimani’min mimari yapisi, sosyal
medyadaki temsilleri ve kullanict deneyimleri tizerinden, bu mekanin “yok-yer” olarak
kalip kalmadig1 ya da toplumsal ve kiiltiirel aidiyet iireten bir "yer" olup olmadig:

analiz edilmistir.

Ayrica calisma, Istanbul Havalimani’nin mimarisi, kamusal alanlari, aligveris ve
sosyal olanaklar1 gibi mekansal 6zelliklerini degerlendirmekte ve bu unsurlarin
kiiltiirel kimlik, sosyokiiltiirel etkilesim ve mekansal aidiyet olugturma potansiyelini
ele almaktadir. Bununla birlikte, havalimanindaki sergiler, etkinlikler ve sosyal

etkilesim alanlari, bu mekanin kentsel i¢ mekin olarak algilanma kapasitesini

viil



sorgulamakta ve kullanicilarin bu mekanda deneyimledikleri yabancilasma ya da

aidiyet hisleri incelenmektedir.

Sonug olarak, ¢alisma, Istanbul Havalimanimin sadece bir "yok-yer" mi yoksa
toplumsal ve kiiltiirel anlam kazanan bir "yer" mi oldugunu hem mimari hem de
toplumsal baglamda tartisarak, kiiresel havalimanlarimin toplumsal ve mekansal

doniistimiine dair bir perspektif sunmaktadir.

Anahtar Sézciikler: Yer, Yok-Yer, Yersizlik, Yer Yapmak, Istanbul Havalimani, Ag
Toplumu.
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ABSTRACT

BEING A PLACE- MAKING A PLACE: THE CASE OF ISTANBUL
AIRPORT

Kiibra Dogu

This study aims to examine the spatial identity of Istanbul Airport through the concepts
of globalization, network society, digitalization, and consumer -culture. The
transformation of cities and spaces in the context of globalization is discussed through
its economic, cultural, and technological dimensions, with a focus on the role of global
cities and airports in this process. The rise of the network society and the impact of
digitalization on urban spaces are explored, with particular attention to the concept of
the digital nomad. Digitalization and the phenomenon of digital nomadism have
reshaped the traditional meaning and function of spaces, leading to the redefinition of

transitional spaces such as airports.

The main focus of the thesis is to question the meaning of Istanbul Airport in the
context of Marc Augé's concepts of "place" and "non-place." While airports are
typically seen as central and anonymous hubs of global networks, this study analyzes
whether Istanbul Airport remains a "non-place" or serves as a "place" that generates
social and cultural belonging, through an examination of its architectural design,

representations on social media, and user experiences.

Additionally, the study evaluates the spatial features of Istanbul Airport, including its
architecture, public spaces, shopping, and social facilities, and examines the potential
of these elements to create cultural identity, sociocultural interaction, and spatial
belonging. It also investigates whether the exhibitions, events, and social interaction
areas at the airport contribute to its perception as an urban interior space, and how

users experience feelings of alienation or belonging in this environment.



In conclusion, this research offers a perspective on whether Istanbul Airport is merely
a "non-place" or if it can be considered a "place" that gains social and cultural meaning,
discussing the architectural and social dimensions of this issue while contributing to

the understanding of the spatial and social transformation of global airports.

Key Words: Place, Non-Place, Placelessness, Placemaking, Istanbul Airport, Network
Society.
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1. GIRiS

Bu tez, kiiresellesme, dijitallesme, ag toplumu ve tiketim kiiltiirii gibi modern
diinyanin dinamik siire¢lerinin kentler ve mekanlar {izerindeki etkilerini ele alarak,
Istanbul Havalimani'nin mekansal kimligi iizerine derinlemesine bir sorgulama
yapmay1 amaglamaktadir. Calisma, Ozellikle Marc Augé’nin “yer” ve “yok-yer”
kavramlarin1 merkeze alarak, havalimanlarinin toplumsal ve kiiltiirel baglamda nasil
islev gordiigiinii, bu mekanlarin bireyler ve toplumlar {izerindeki etkilerini
irdelemektedir. Istanbul Havalimani, bu baglamda sadece bir gecis noktas1 m1 yoksa
toplumsal aidiyet ve anlam yaratan bir mekan olma potansiyeli tasiyan bir yapt mi1? Bu
sorular ¢ercevesinde havalimaninin mekansal kimligi, mimari yapisi, sosyal

medyadaki temsilleri ve kullanic1 deneyimleri iizerinden analiz edilmektedir.

Kiiresellesme, kentlerin ve mekanlarin doniistimiinde kritik bir rol oynayan bir siireg
olarak ele alinmaktadir. Bu ¢aligma, kiiresellesmenin ekonomik, kiiltiirel ve teknolojik
boyutlarin1 detaylandirarak, 6zellikle kiiresel kentlerin ve havalimanlarinin bu siireg
igerisindeki roliinli degerlendirmektedir. Kiiresellesmenin getirdigi dijitallesme ve ag
toplumunun yiikselmesi, mekanlarin sadece fiziksel olarak degil, ayn1 zamanda dijital
ve toplumsal anlamda nasil déniistiigiinii gézler oniine sermektedir. Ozellikle dijital
gogebeler gibi yeni toplumsal gruplarin ortaya ¢ikisi, mekanlarin geleneksel anlam ve
islevlerini degistirerek, havalimanlar1 gibi gecis noktalarinin sosyal ve kiiltiirel

merkezler haline gelme potansiyelini artirmaktadir.

Bu tezde, Istanbul Havalimani'nin bir "yok-yer" mi yoksa toplumsal ve kiiltiirel aidiyet
yaratan bir "yer" mi oldugu sorgulanmaktadir. Havalimanlari, genellikle kiiresel
aglarin merkezi olarak anonim, gecici ve kimliksiz alanlar olarak tanimlanir. Ancak
Istanbul Havalimani, mimari yapus1, islevsel diizenlemeleri ve kamusal alanlari ile bu
tanimlamanin digina ¢ikma potansiyeli tasimaktadir. Bu noktada, havalimaninin
mekansal ozelliklerinin ve kullanici deneyimlerinin toplumsal aidiyet olusturup
olusturmadigi onemli bir sorgulama alanidir. Tez, gorsel kiiltiir analizi yontemi

kullanarak, Istanbul Havalimani'min mimari ve mekéansal o6zelliklerinin sosyal



medyadaki temsilleri lizerinden nasil algilandigini ve kullanicilar tizerinde nasil bir

etki biraktigini incelemektedir.

Bu baglamda, calismanin odak noktasi olan “yer” ve ‘“yok-yer” kavramlari,
mekanlarin toplumsal kimlikler ve anlam tiretimi baglaminda nasil islev gérdigiinii
degerlendiren teorik bir ¢ergeve sunmaktadir. istanbul Havalimani’nin mimari yapist,
sosyal medya temsilleri ve kullanici deneyimleri lizerinden, bu mekanin anonim bir
gecis noktast mi yoksa Kkiiltiirel aidiyet yaratan bir alan mi1 oldugu sorusu ele
alinmaktadir. Ayrica, havalimanindaki aligveris, sosyal etkinlikler ve kiiltiirel mekanlar
gibi unsurlarin, bu alanin bir “yer” olma potansiyeline katki saglayip saglamadigi
degerlendirilmektedir. Tezin ilerleyen bolimlerinde, kiiresellesmenin mekanlar
tizerindeki doniistiiriicii etkisi, dijitallesmenin getirdigi mekan kullanimi1 degisiklikleri
ve dijital gocebelerin bu siirecteki rolii derinlemesine tartisilacak, Istanbul

Havalimani'nin yer olma potansiyeli iizerine kapsamli bir analiz yapilacaktir.

1.1. Cahismanin Amaci, Kapsami ve Yontemi

Bu caligmanin amaci, Marc Augé’nin mekansal teorisi cercevesinde Istanbul
Havalimani'nin bir "yer" mi yoksa "yok-yer" mi oldugu tartismasini ele almaktir. “Yer”
ve “yok-yer” kavramlari, mekanlarin toplumsal kimlikler ve anlam iiretimi
baglaminda nasil islev gordiigiinii degerlendiren ©nemli bir teorik ¢ergeve
sunmaktadir. Bu dogrultuda, calisma, Istanbul Havalimani’nin mimari tasarimi,
islevsel diizenlemeleri ve sosyal medyadaki temsilleri {izerinden bu mekanin
toplumsal ve kiiltiirel bir baglamda anlam kazanip kazanmadigini veya anonim ve
gecici bir mekan olarak mi1 kaldigini incelemeyi ve Istanbul Havalimani'nda kisisel

olarak deneyimlenen yabanci olma durumunu, teorik bir zemine oturtma ¢abasidir.

Calismanm kapsami, Istanbul Havalimani 6rneginde kiiresellesmenin kentsel ve
kiiltiirel etkilerini kapsamli bir sekilde incelemeyi icermektedir. Bu baglamda,
havalimaninin hem fiziksel hem de metaforik bir 'yok-yer' olarak 6zelliklerini ve
zaman icinde nasil bir 'yer' haline gelebilecegini degerlendirilmektedir. Ayrica,
havalimaninin kiiresel dinamiklerle olan etkilesiminin, bireysel ve toplumsal diizeyde

nasil yeni sosyal ve kiiltiirel pratikler yaratti§ina dair analizler yapilmaktadir.



Bu tez calismasi, gorsel kiiltlir analizi yontemi kullanilarak yiiriitiilmektedir. Gorsel
kiiltiir analizi, toplumsal ve kiiltiirel anlamlar1 anlamak ve yorumlamak amaciyla
gorsel materyallerin incelenmesini igeren bir arastirma yontemidir. Bu yontem,
gorsellerin liretimi, dagitimi ve tliketimi iizerindeki kiiltiirel, tarihsel ve sosyal
baglamlar dikkate alarak, gorsel materyallerin altinda yatan ideolojileri ve anlamlar1
ortaya ¢ikarmayr amaclamaktadir. Istanbul Havalimanimin mimarisi, i¢ mekan
tasarimlari, reklam panolar1 ve genel gorsel estetigi lizerinden toplumsal ve kiiltiirel

baglamlar arastirilmaktadir (Sekil 1.1).

Bu yontemle, havalimaninin nasil bir sosyal ve kiiltiirel etkilesim alani olarak islev
gordiigii, bu alanin kiiresellesme stirecinde nasil gesitli roller iistlendigi ve bu rollerin
kentsel mekanlar lizerindeki etkileri detayli bir sekilde incelenmektedir. Gorsel kiiltiir
analizi, ayn1 zamanda, havalimaninin kiiresellesme siirecindeki degisimlerini ve bu

degisimlerin toplumsal ve kiiltiirel boyutlarin1 anlamada kritik bir ara¢ olarak

kullanilmaktadr.
oo Kiresellegme |-t Ekonomik, politik, kiiltdrel e,
.I GERIi BESLEME oot A Toplumu feeerBilgi, Sermaye, Teknolojini akisi
Tuketim Kaltdrd g Tlketim Aliskanliklan, Kiltirel Etkilesim | =g,
R —— Dijital Gogebe freseeens Bagimsiz Calisma, Yasam Tarzi e
ar————— Yer — freeeeeee Kimlik, aidiyet duygusu
SORGULAM.A: """"" Yok-yer e Gegici, Anonim
YOK-YERI YENIDEN
DUSUNMEK
Yer Yapmak  fesseeeenes Yer, kamusal mekanlar
st k@nitsel i mekanpeeees Minih,Amsterdam, Changi Havalimanlar
e ist. Hav;":mma!‘ll
GOZLEM/OKUMA -
3 ALAN GALISMASI Gaorsel KULtAr peseee Algi & Temsil

e Yere Bakig o Sosyal ve kiiltarel baglam analizi

Sekil 1.1. Arastirma striiktiirii (yazar tarafindan iiretilmistir)



1.2 Cahsmanin Ozgiin Degeri

Marc Augé tarafindan ortaya atilan "yok-yer" (non-place) kavrami, modern ¢agda
kiiresellesme ve modernitenin etkisiyle kimliksizlesmis, gecici ve anonim mekanlari
tanimlamak i¢in kullanilmaktadir. “Yok-yer”ler, bireylerin anlamli sosyal etkilesimler
kuramadiklari, aidiyet hissi gelistiremedikleri ve kimliklerini ifade edemedikleri
mekanlardir. Bu tiir mekanlar, kullanicilarina sosyal ve kiiltiirel anlamda bag kurma
firsatt sunmadiklari i¢in toplumsal kimlik ve aidiyetin ingasinda bir problem teskil
ederler. Istanbul Havaliman1 gibi biiyiik 6l¢ekli havaalanlari, kullanicilarin ¢ogunlukla
anonim bir gecis noktasi olarak kullandiklari, kisa siireli etkilesimlerde bulunduklari
ve mekdna dair kalict bir deneyim veya aidiyet gelistiremedikleri “yok-yer”

kategorisine girmektedir.

“Yok-yer” kavrami, modern toplumlarda giderek artan bir sorun olarak goriilmektedir,
clinkii bu tiir mekanlar, toplumsal baglarin zayiflamasina, bireylerin mekansal
aidiyetlerinin kaybolmasina ve sehirlerin kimliksizlegsmesine neden olabilmektedir. Bu
problem, mekanlarin sadece islevsel amaglarla kullanildig1 ve bireylerin mekansal
deneyimlerinin anonimlestigi durumlarda daha da belirgin hale gelir. Istanbul
Havalimani o6rneginde oldugu gibi, modern havaalanlarinin kiiresel mobiliteyi
destekleyen ancak toplumsal ve kiiltiirel baglamda anlamdan yoksun olan mekéanlar
olarak degerlendirilmesi, bu sorunun giiniimiiz kentlesme ve mekan anlayisindaki

onemini vurgulamaktadir.

“Yok-yer” kavrami, Marc Augé tarafindan 1995 yilinda yayimlanan “Non-Places:
Introduction to an Anthropology of Supermodernity” adli eserinde ilk kez ortaya
konmustur. Augé, siipermodernite olarak adlandirdig1 ¢agdas donemde, havaalanlari,
aligveris merkezleri, oteller ve otoyol dinlenme tesisleri gibi mekanlarin giderek
kimliksizlestigini ve anonimlestigini ileri siirmiistiir. Bu baglamda, “yok-yer” kavrama,
modern kentlesme siire¢lerinin ve kiiresellesmenin bir iirlinii olarak karsimiza
ctkmaktadir (Sekil 1.2). Istanbul Havalimani, bu siipermodern mekénlarin en giincel
ve dikkat ¢eken orneklerinden biri olarak, "yok-yer" kavramini incelemek i¢in uygun

bir vaka caligmasi1 sunmaktadir.



Bu calisma, Istanbul Havalimani'nin bir "yok-yer" olarak degerlendirilip
degerlendirilemeyecegini sorgulamakta ve bu baglamda mekanin kullanicilar i¢in ne
tiir anlamlar {irettigini ve toplumsal kimlik ingasindaki roliinii analiz etmektedir. Bu
baglamda, calismanin 6zgiin degeri, modern havaalanlarinin “yok-yer” mi yoksa
anlamli bir "yer" mi oldugu sorusunu, sosyal medya temsilleri ve kullanici deneyimleri
tizerinden ele alarak ortaya koymasidir. Bu konu secilmistir ¢iinkii modern
havaalanlarinin sosyo-Kkiiltiirel islevlerini ve mekansal kimliklerini anlamak, ¢agdas

mekan teorileri ve kentlesme siirecleri agisindan 6nemli bir sorunsaldir.

I(iiRESELLE§ME MODERN HAVAALANLARININ iSTANBUL HAVALIMANI
GELISIMI .
) _ . . Istanbul
Kiresel ekonomik, Kiresel merkezler haline Havaliman'nin bu
kiiltiirel ve teknolojik gelen biiyiik baglamdaki rolii ve
entegrasyonun artisi. havaalanlarimin ortayo gelecekteki
grkigi. potansiyeli.

KURESEL HAREKETLILIK  SOSYO-KULTUREL ETKILER VE “YOK-
YER” SORUNSALI

Uluslararasi seyahat ve Havaalanlarinin “yok-yer”
ulasim aglarinin olarak degerlendirilmesi.
genislemesi.

Sekil 1.2. Olgeklendirme Diyagrami (yazar tarafindan iiretilmistir)



2. GERIBESLEME: LITERATUR TARAMASI VE ARASTIRMA
CERCEVESI

Kiiresellesme stireci, diinya genelinde ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve politik
entegrasyon ve etkilesimi artirmaktadir. Kiiresellesmenin katmanli yapisi, ekonomik,
politik, kiiltirel ve teknolojik boyutlariyla acgiklanarak, bu siireglerin kentler
tizerindeki etkilerine dair detayli bir inceleme sunulacakti. Bu bdliimde,
kiiresellesmenin kentlerdeki sosyal ve kiiltiirel yapilart nasil doniistiirdiigii, kentsel
mekanlarin nasil etkilendigi ve kiiresel kentlerin kiiresel ekonomideki rolii iizerinde
durulacaktir. Ayrica, ag toplumu ve dijital insan kavramlar1 baglaminda, modern
toplumlarin sosyal ve mekansal yapilariin nasil doniistiigii ele almacaktir. Ozellikle
dijital insanlarin ¢alisma bi¢imleri ve mekan kullanimlarinda yasanan doniisiimler,
modern yasamin dinamiklerine nasil uyum sagladiklar1 ve bu degisimlerin kentler ve

mimari Uzerindeki etkileri incelenecektir.

2.1. Kiiresellesme ve Katmanlari

Kiiresellesme en temel anlamiyla diinya genelindeki ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve
siyasi stlireclerde artan etkilesimi ve entegrasyonu ifade etmektedir. Bu siireg
teknolojik ilerlemeler, iletisim olanaklarinin artmasi, uluslararasi ticaretin ve sermaye

hareketlerinin artmasi gibi faktorlerle glintimiizde hiz kazanmaistir.

Kiiresellesmenin tarihgesine baktigimiz da ise oldukca karmasik ve farkli akademik
goriislere gore farkli zaman dilimlerinde basladig: diistliniilebilmektedir. Ancak genel
olarak, kiiresellesmenin tarihgesi su sekilde 6zetlenebilmektedir (Friedman, 2006;

Scholte, 2000):

e [lk Dénemler: Kiiresellesme siireci binlerce y1l éncesine kadar uzanabilmektedir.
Ozellikle ticaret yoluyla kiiltiirel ve ekonomik etkilesimlerin baglamasiyla birlikte,
antik caglarda ve Orta Cag boyunca ticaret yollarinin olugsmasi ve genislemesi,

erken donem kiiresellesme olarak degerlendirilebilmektedir.



o Kesif ve Kolonicilik Donemi: 15. Yiizyildan itibaren Avrupali kasiflerin yeni
kitalar1 kesfetmesi ve bu bolgelere yerlesmesi ile, kiiresel ticaret ag1 genislemeye
baslamistir. Bu donemde Avrupali devletler arasinda rekabet artarken, kolonicilik
ve kole ticareti gibi uygulamalarin yayginlagsmasiyla birlikte kiiresellesme daha
belirgin hale gelmistir.

e Sanayi Devrimi ve Modern Kiiresellesme: 18. ve 19. Yiizyillarda Sanayi Devrimi
ile tiretim siireclerindeki teknolojik ilerlemeler ve ulasim olanaklarinin gelismesi,
kiiresel ticareti ve ekonomik etkilesimleri daha da arttirmistir. Bu donemde
uluslararas1 ticaretin ve sermaye hareketlerinin artmasiyla birlikte, modern
kiiresellesme stireci hiz kazanmustir.

e 20. Yiizyil ve Sonrasi: Bugiin, kiiresellesme siireci hala devam etmektedir ve diinya
genelindeki ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve siyasi alanlardaki etkilesimler giderek

artmaktadir.

Kiiresellesme kavraminin etkilerinin ¢ok sayida ve cesitli olmasi nedeniyle katmanl
bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kiiresellesmenin bir¢ok katmani vardir.
Bunlar arasinda ekonomik kiiresellesme (Scholte, 2000), politik kiiresellesme (Held
ve McGrew, 2007), kiiltiirel kiiresellesme (Robertson, 1999) ve teknolojik

kiiresellesme (Friedman, 2006) gibi alanlara ayirmak miimkiindiir.

Ekonomik kiiresellesme, diinya ekonomilerinin giderek artan bir sekilde birbirine
bagli hale gelmesi ve siirlarin 6tesinde mal, hizmet, sermaye ve is giicii akisinin
serbestlesmesi siirecidir. Bu siireg, 6zellikle 20. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren hiz
kazanmis ve kiiresel ticaretin, yabanci yatirimlarin ve ¢ok uluslu sirketlerin artmasiyla
belirgin hale gelmistir (Scholte, 2000). Ekonomik kiiresellesme, iilkeler arasindaki
ticaret engellerinin kaldirilmasi, finansal piyasalarin entegrasyonu ve uluslararasi
ticaret anlagmalar1 gibi unsurlar araciligiyla desteklenmektedir. Bu durum, bir yandan
kiiresel ekonomik biiylimeyi tesvik ederken, diger yandan da ekonomik esitsizliklerin
artmasina ve bazi yerel ekonomilerin zarar gérmesine neden olabilmektedir (Stiglitz,

2002).

Politik kiiresellesme ise, devletler ve uluslararast kuruluglar arasindaki siyasi
iligkilerin ve yonetim mekanizmalarinin giderek artan bir sekilde birbirine bagiml

hale gelmesi siirecidir. Bu, 6zellikle Soguk Savas sonrasi donemde belirginlesmis ve



Birlesmis Milletler, Diinya Ticaret Orgiitii, Uluslararas1 Para Fonu gibi kiiresel
kurulusglarin roliiniin artmasiyla kendini gostermistir (Held ve McGrew, 2007). Politik
kiiresellesme, uluslararasi is birligini ve kiiresel yonetisimi tesvik ederken, ayni
zamanda egemenlik ve yerel otorite konularinda tartigmalar1 da beraberinde
getirmistir. Uluslararast politikalarin yerel diizeyde etkileri, ¢cevre politikalarindan

insan haklarina kadar genis bir yelpazede goriilmektedir (Rosenau, 1990).

Bu siireglerin kentler tlizerindeki etkileri de oldukca belirgindir. Kiiresellesme,
kentlerin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapilarinda 6nemli degisikliklere yol agmustur.
Kiiresel kentler, diinya ekonomisinin merkezleri haline gelmis ve uluslararasi ticaret,
finans ve kiiltiirel degisim noktalar1 olarak dnemli roller listlenmistir (Sassen, 2001).
Bu kentler, yabanc1 yatirimlarin ve ¢ok uluslu sirketlerin ¢ekim merkezleri olmus, ayni
zamanda kiiltiirel cesitliligin ve yenilik¢iligin yuvasi haline gelmistir. Ancak, bu
durum ayni zamanda kentlerde ekonomik ve sosyal esitsizliklerin derinlesmesine de
neden olmustur. Liiks konut projeleri ve is merkezleri, kentsel doniisiim projeleriyle
birlestiginde, diisiik gelirli kesimlerin kent merkezlerinden dislanmasina yol

acabilmektedir (Harvey, 2015).

Politik kiiresellesme de kentlerin yonetim ve planlama siire¢lerini etkilemektedir.
Kentler, uluslararasi politikalarin uygulama alanlar1 haline gelmis ve kiiresel yonetisim
mekanizmalarinin bir pargast olmustur. Bu durum, yerel yonetimlerin uluslararasi is
birliklerine ve aglara katilimini artirmig, ancak ayni1 zamanda yerel diizeyde karar alma
siireclerinde karmasiklik yaratmistir (Pierre, 2000). Kentler, siirdiiriilebilir kalkinma,
iklim degisikligi ve goc¢ gibi kiiresel sorunlarla basa ¢ikmada kritik bir rol

oynamaktadir.

Kiiltiirel kiiresellesme, kiiltiirel {riinlerin, fikirlerin ve degerlerin diinya genelinde
hizla yayilmasi ve kiiltiirel etkilesimlerin artmasi siirecidir. Bu siire¢, medya, iletisim
teknolojileri ve seyahat olanaklarinin gelismesiyle birlikte hiz kazanmistir (Robertson,
1999). Kiiltiirel kiiresellesme, farkli kiiltiirlerin birbirine karismasina ve yeni kiiltiirel
formlarin ortaya ¢ikmasina yol agarken, ayni zamanda bazi kiiltiirel 6zelliklerin

evrensellesmesine de neden olmustur.



George Ritzer'in "McDonaldlagtirma" kavrami, kiiresel kiiltiirel homojenlesme
siirecinin bir 6rnegi olarak dikkat ¢ekmektedir. Ritzer, hizli yemek zincirlerinin
standartlasmis hizmet anlayisinin ve isletme modellerinin diger sektorlere ve
kiltlirlere yayildigini savunmaktadir (Ritzer, 2020). Bu durum, mekan ve mimarlik
alaninda da etkisini gostermektedir; 6rnegin, diinya genelinde benzer tasarimlara sahip
aligveris merkezleri, oteller ve ofis binalar1 yayginlasmistir. Bu homojenlesme, yerel

kiltiirel 6zelliklerin ve mimari kimliklerin kaybolmasina neden olabilmektedir.

Jean Baudrillard'im "simiilakr evreni" kavramu ise, gercek ile kopya arasindaki farkin
bulaniklastigi bir diinya tasvir etmektedir (Baudrillard, 2022). Baudrillard'a gore,
kiiresel kiiltlirel etkilesimlerin bir sonucu olarak, insanlar giderek daha fazla
simiilasyonlar ve hiper-gercekliklerle karsi karsiya kalmaktadir. Bu durum, kentlerin
ve mimari yapilarin da simiilakrlar haline gelmesine yol agabilmektedir; 6rnegin,
temal1 parklar, aligveris merkezleri ve turistik yerler, ger¢eklikten kopmus ve birer

gosteri nesnesine doniismiistiir.

Kiiltiirel kiiresellesmeye karsi elestirel bir perspektiften bakan Rem Koolhaas ve
Richard Sennett gibi diisiiniirler, kiiresellesmenin kentsel mekanlar iizerindeki
olumsuz etkilerine dikkat ¢ekmektedir. Koolhaas, kiiresellesmenin kentlerin 6zgiin
karakterlerini ve kimliklerini yok ettigini savunmaktadir (Koolhaas, 1994). Sennett
ise, kentsel mekanlarin ve mimarinin insan etkilesimlerini ve topluluk duygusunu nasil
sekillendirdigi ilizerine odaklanarak kiiresellesmenin bu dinamikleri zayiflattigini ileri

stirmektedir (Sennett, 2022).

Ote yandan, kiiltiirel kiiresellesme siirecinin olumlu yanlarin1 savunanlar da vardir.
Ornegin, Ulrich Beck, kiiresellesmenin kiiltiirel cesitliligi ve karsilikli anlayisi
artirabilecegini, kiiresel sorunlara ortak ¢oziimler bulmada yeni firsatlar sundugunu
belirtmektedir (Beck, 2000). Bu baglamda, kentler ve mimari yapilar, kiiresel kiiltiirel
etkilesimlerin merkezi noktalar1 olarak, farkli kiiltiirlerin bulusma ve kaynagma

alanlar1 haline gelebilmektedir.

Sonug olarak, kiiltiirel kiiresellesme, kentler ve mimari yapilar lizerinde karmasik ve
cok yonlii etkiler yaratmaktadir. Bu siire¢, bir yandan kiiltiirel homojenlesmeye ve

kimlik kaybina yol agarken, diger yandan da kiiltiirel ¢esitliligi ve yenilik¢iligi tesvik



edebilmektedir. Kiiresellesmenin bu iki yonii, kentlerin ve mimarinin gelecekte nasil
sekillenecegi konusunda 6nemli ipuglar1 sunmaktadir. Ornegin, kent planlamas1 ve
mimaride yerel ve kiiresel unsurlarin dengelenmesi gerekecek, yerel kimliklerin
korunmasi ve kiiresel standartlarin uyumlu bir sekilde entegrasyonu oOn plana
cikacaktir. Ayrica, slirdiiriilebilir ve esnek mimari yaklasimlar, kiiltiirel ¢esitliligin ve

sosyal uyumun desteklenmesinde dnemli rol oynayacaktir.

Kentlerin, kiiltiirel etkinlikler ve festivaller araciligiyla kiiltiirel ¢esitliligi kutlamasi ve
bu etkinlikleri desteklemesi, kiiltiirel kiiresellesmenin  olumlu etkilerini
giiclendirebilmektedir. Ayrica, gd¢men topluluklarin entegrasyonunu destekleyen

politikalar ve projeler, kentlerde kiiltiirel uyumu artirabilmektedir.

Bunlarin yani sira, dijital teknolojilerin ve akilli sehir uygulamalarinin kullanima,
kentlerin daha baglantili ve verimli hale gelmesini saglayabilmektedir. Bu teknolojiler,
kent sakinlerinin ihtiyaclarina hizli ve etkili ¢éziimler sunarak, yasam kalitesini
artirabilmektedir. Bu ipuglari, kiiltlirel kiiresellesmenin kentler ve mimari yapilar
tizerindeki etkilerinin nasil  yonetilebilecegi konusunda Onemli  stratejik

yonlendirmeler sunmaktadir.

Kiiresellesme siireci, ekonomik, politik, kiiltiirel ve teknolojik alanlarda diinya
genelinde artan etkilesim ve entegrasyon anlamina gelmektedir. Bu siireg, 20. yiizyilin
sonlarindan itibaren hiz kazanmis ve bir¢ok alanda derin etkiler yaratmistir. David
Harvey, kiiresellesmeyi zaman-mekan sikigsmasi kavrami {izerinden agiklamaktadir.
Harvey’e gore, teknolojik ilerlemeler ve ulagimin hizlanmasi, diinyanin daha kiiciik ve
baglantili hale gelmesine yol agmistir (Harvey, 2019). Bu durum, sermaye akislarinin
hizlanmasina, mal ve hizmetlerin kiiresel ¢apta daha hizli hareket etmesine olanak

saglamigtir.

Saskia Sassen, kiiresellesme siirecinde kiiresel kentlerin roliine dikkat ¢ekmektedir.
Sassen, kiiresel kentlerin, kiiresel ekonomi i¢inde 6nemli finans ve hizmet merkezleri
olarak islev gordiigiinii belirtmektedir (Sassen, 2001). Bu kentler, uluslararasi is
diinyasinin, ¢ok uluslu sirketlerin ve finansal kurumlarin merkezi haline gelmistir.

New York, Londra ve Tokyo gibi kiiresel kentler, kiiresel aglar i¢inde kilit rol oynar ve
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bu kentlerde yasayan insanlarin yasamlari, kiiresel ekonominin dinamiklerinden

dogrudan etkilenmektedir.

Kiiresel kent, modern ekonominin ve kiiresellesmenin merkezinde yer alan,
uluslararas1 finans, ticaret, kiiltiir ve politika gibi alanlarda 6énemli roller {istlenen
sehirlerdir. Bu kavram, 6zellikle Saskia Sassen'in "kiiresel kent" teorisiyle popiilerlik
kazanmistir. Sassen, kiiresel kentleri, diinya ekonomisinde stratejik olarak onemli
finansal ve is hizmetleri merkezleri olarak tanimlamaktadir. Bu kentler, uluslararasi
firmalarin merkez ofislerini barindirarak kiiresel ekonomiyi yonlendiren kararlarin
alindig1 yerlerdir (Sassen, 2001). Bu perspektif, kiiresel kentlerin ekonomik giiclinii ve
kiiresel ekonomideki etkilerini vurgularken, ayni zamanda bu kentlerin sosyal ve

kiiltiirel ¢esitliligini de 6n plana ¢ikartmaktadir.

Peter Hall, kiiresel kentlerin ekonomik fonksiyonlarini ve bu fonksiyonlarin tarihsel
gelisimini incelemektedir. Hall'a gore, kiiresel kentler sanayi devriminden bu yana
ekonomik ve ticari aktivitelerin merkezi olmustur. 19. yiizyilda Londra ve New York
gibi sehirler, uluslararasi ticaret ve finansin merkezi haline gelmistir. Bu siireg, kiiresel
kentlerin ekonomik giiciinii pekistirmis ve diinya ekonomisinde kilit rol oynamalarina
neden olmustur (Hall, 2017). Hall'un analizi, kiiresel kentlerin ekonomik tarihini ve bu
kentlerin zaman i¢inde nasil gelistigini anlamak i¢in 6nemlidir. Friedman, kiiresel
kentlerin ekonomik giiciinii ve bu giiclin kiiresel ekonomideki etkilerini
vurgulamaktadir. Ona gore, kiiresel kentler, diinya genelindeki ekonomik faaliyetlerin
merkezinde yer almakta ve bu kentlerdeki ekonomik hareketlilik, kiiresel ekonomik
dinamikleri belirlemektedir. Bu kentler, diinya ekonomisinin ana diiglim noktalari
olarak islev goriir ve uluslararasi ekonomik aglarin kilit noktalaridir (Friedman, 2006).
Friedman'in ¢alismalari, kiiresel kentlerin sadece yerel degil, ayn1 zamanda kiiresel

Ol¢ekte ekonomik etkilerini anlamamiza yardimci olmaktadir.

Oncii ve Weyland, kiiresel kentlerin sosyal ve kiiltiirel dinamiklerini ele almaktadir.
Onlara gore, kiiresel kentler, sadece ekonomik merkezler degil, ayn1 zamanda kiiltiirel
cesitliligin ve sosyal yeniliklerin merkezidir. Bu kentler, farkl kiiltiirlerin bulustugu,
yeni kiiltiirel ve sosyal formlarin ortaya ¢iktig1 yerlerdir. Ayrica, kiiresel kentler, sosyal

esitsizliklerin ve mekansal farkliliklarm da belirgin oldugu alanlardir (Oncii ve
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Weyland, 2016). Kiiresel kentlerin bu sosyal ve kiiltiirel boyutlari, bu sehirlerin sadece

ekonomik degil, ayn1 zamanda toplumsal yapilarinin da karmasikligin1 gdstermektedir.

Kiiresel kentlerin bir diger 6nemli 6zelligi, bilgi ve iletisim teknolojilerinin yogun
olarak kullanilmasidir. Bu kentler, teknolojik inovasyonlarin ve dijital ekonominin
merkezleri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Kiiresel kentler, teknoloji firmalarinin yenilik¢i
projelerin odaginda yer alir ve bu yonleriyle kiiresel teknoloji aglarinin merkezi haline
gelmektedirler (Castells, 2013). Bu teknoloji odakli yap, kiiresel kentlerin ekonomik

ve sosyal yapilarinin modern teknolojilerle nasil sekillendigini gostermektedir.

Kiiresellesen mekanlar, kiiresel kentlerin dinamik yapisin1 destekleyen ve
sekillendiren 6nemli unsurlardir. Bu mekanlar, kiiresel ekonomi, kiiltiir ve politika
aglan icinde stratejik noktalar olarak hizmet vermektedir. Ornegin, uluslararasi
havaalanlari, kiiresellesen mekanlarin en belirgin Orneklerinden biridir. Bu
havaalanlari, uluslararasi ticaretin, turizmin ve is seyahatlerinin merkezi olarak islev
gormekte ve kiiresel hareketliligi saglamaktadir (Urry, 2007). Havaalanlarinin bu
merkezi rolii, kiiresel baglantilarin nasil fiziksel mekanlarla desteklendigini

gostermektedir.

Kiiltiirel agidan, kiiresellesen mekanlar, sanat galerileri, miizeler, konser salonlar1 ve
uluslararas: festivaller gibi kiiltiirel merkezleri icermektedir. Bu mekanlar, kiiresel
kiiltiirel aligverisin ve etkilesimin merkezleri olarak hizmet etmektedir. Ornegin,
Paris'teki Louvre Miizesi veya New York'taki Metropolitan Sanat Miizesi, kiiresel
sanat ve kiltlir diinyasinin o6nemli merkezlerindendir (Zukin, 1995). Kiiltiirel
mekanlar, kiiresellesmenin sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda kiiltiirel boyutlarin
da anlamamiza yardimci olmaktadir. Egitim ve arastirma kurumlar da kiiresellesen
mekanlar arasinda 6nemli bir yer tutmaktadir. Diinya ¢apinda taninan {iniversiteler ve
aragtirma merkezleri, kiiresel bilgi ve inovasyon aglarmin merkezi olarak hizmet
vermektedir. Bu kurumlar, uluslararas1 6grenci ve akademisyen degisimleri, kiiresel
arastirma projeleri ve bilgi paylagimi i¢in 6nemli mekanlardir (Altbach, 2004). Egitim
ve aragtirma kurumlarmin bu rolli, kiiresel bilginin yayilmasi ve inovasyon

stireclerinin nasil igledigi konusunda 6nemli bilgiler sunmaktadir.
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Sonug olarak, kiiresel kentler ve kiiresellesen mekanlar, modern diinyada kiiresel
ekonomi, kiiltiir ve politikanin merkezi olarak one cikmaktadir. Bu kentler ve
mekanlar, uluslararasi aglarin ve dinamiklerin odak noktalar1 olarak hizmet vermekte
ve kiiresellesme siirecinin temel yap1 taslaridir. Bu dinamik yapi, diinya genelindeki
ekonomik, kiiltiirel ve politik etkilesimlerin yogunlastigi ve sekillendigi bir ortam
sunmaktadir. Kiiresel kentlerin ve kiiresellesen mekanlarin bu ¢ok yonlii yapisi,

modern diinyada kiiresellesmenin etkilerini anlamamiza yardimci olmaktadir.

2.2. Ag Toplumu

Manuel Castells’in ‘Ag Toplumu’ kavrami, bilgi ¢aginda toplumsal yapilarin ve
iligkilerin doniistimiinii agiklamak i¢in kullanmistir. Castells, ‘Ag Toplumu’nu, bilgi
teknolojilerinin hizla gelistigi ve bu teknolojilerin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
yasamin merkezine yerlestigi bir donem olarak tanimlamaktadir (Castells, 2008). Bu
kavram, ozellikle 1990’lardan itibaren yayginlasan internet ve dijital teknolojilerin

etkisiyle ortaya ¢ikmistir.

Ag toplumu, bilgisayar ve iletisim teknolojilerindeki devrimlerle birlikte meydana
gelmistir. Internetin yayginlasmasi, bilgiye erisimi kolaylastirmis ve kiiresel iletisimi
hizlandirmistir.  Bu teknolojik geligsmeler, toplumsal yapilarin ve iliskilerin

doniisiimiinii etkilemistir.

Gilinlimiizde, ag toplumu hemen her alanda etkisini gostermektedir. Ekonomiden
siyasete, egitimden sagliga kadar bir¢ok alanda ag yapilar1 6nem kazanmistir. Bilgi ve
iletisim teknolojileri, toplumsal degisimlerin ve gelismelerin itici giicii haline
gelmistir. Ozellikle COVID-19 pandemisi sirasinda, uzaktan ¢alisma ve egitim gibi
uygulamalar, ag toplumunun 6nemini daha da artirmis ve giinliikk hayatimizda yerini

daha fazla almistir.

Manuel Castells’in ‘Ag Toplumu’ kavrami, 6zellikle onun ii¢ ciltlik eseri ‘The
Information Age: Economy, Society, and Culture’(Bilgi Cagi: Ekonomi, Toplum ve
Kiiltiir) i¢inde detayli sekilde ele alinmistir. Bu eserde Castells, bilgi ¢aginin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapisini analiz etmekte ve ag toplumunun 6zelliklerini
ortaya koymaktadir. Bu 0Ozellikler olarak esneklik, oOlctilebilirlik ve kalimlilig

vurgulamaktadir. Bu 0Ozellikler, ag yapilarinin nasil isledigini ve toplumsal

13



doniistimlere nasil uyum sagladigini anlamamiza yardimci olmaktadir (Castells,

2008).

Esneklik, aglarin degisen kosullara ve ihtiyaclara hizli bir sekilde uyum saglama
yetenegini ifade etmektedir. Castells, ‘The Rise of the Network Society’ (Ag
Toplumunun Yiikseligi) adl1 eserinde, teknolojik aglarin esnek yapisinin, bilgi ve
iletisiminin hizli bir sekilde yeniden yapilandirilmasina olanak tanidigini
belirtmektedir (Castells, 2008). Bu esneklik, ag toplumunun dinamik ve siirekli
degisen dogasini yansitmaktadir.

Olceklenebilirlik, aglarm boyutlarimi ve kapasitelerini ihtiyaglara gore artirma veya
azaltma yetenegini ifade etmektedir. Castells, aglarin dl¢eklenebilirlik yapisinin,
kiigiik dlgekli yerel aglardan biiyiik 6lgekli kiiresel aglara kadar genis bir yelpazede
faaliyet gostermelerine olanak tanidigini vurgulamaktadir. Bu o&zellik, ag
toplumunun kiiresel ve yerel dinamikler arasindaki etkilesimi anlamimizi
saglamaktadir.

Kalimlhihk (ya da dayaniklihik), aglarin belli bir diizeyde istikrar ve siireklilik
gosterme kapasitesini ifade etmektedir. Castells, ag yapilarmin belirli bir
dayanikliliga sahip oldugunu, ancak ayni1 zamanda esnek oldugunu belirtmektedir.
Bu, aglarin degisen kosullara uyumlu saglarken belli bir stireklilik ve istikrar

koruyabilmeleri anlamina gelmektedir (Castells, 2008).

Ornek kullanim alanlar1 asag: belirtilmistir.

Ekonomi: Esnek iiretim sistemleri, 6l¢eklenebilir is modelleri ve dayanikli tedarik
zincirleri, ag toplumunun ekonomik yapisini sekillendirmektedir.

Sosyal Aglar: Sosyal medya platformlar1 ve c¢evrimici topluluklar, esneklik,
Olceklenebilirlik ve kalimlilik o6zelliklerini  kullanarak hizli bir sekilde
biiyliyebilmekte ve degisen kullanici ihtiyaglarina uyum saglayabilmektedir.
Teknoloji: Bulut bilisim ve dagitik sistemler, esnek ve dlgeklenebilir altyapilar
sunarak, kullanicilarin ihtiyaglarina gore kaynaklar1 dinamik bir sekilde

ayarlamalarina olanak tanimaktadir (Castells, 2008).

Bu ozellikler, ag toplumunun anlasilmasinda ve analiz edilmesinde 6nemli bir rol

oynamaktadir. Castells’in ¢alismalari, bu o6zelliklerin toplumsal, ekonomik ve
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teknolojik dontisiimlere nasil katki sagladigini detayli bir sekilde incelemektedir ve
modern toplumlarin anlagilmasinda 6nemli bir katki saglamaktadir. Ag toplumu
kavrami, giiniimiiz diinyasin1 anlamak ve gelecekteki egilimleri tahmin etmek icin

kritik bir ¢ercevedir.

Manuel Castells, ‘Ag Toplumu’ kavramiyla birlikte ‘Akis Mekani” (Space of Flows)
kavramint da gelistirmistir. Bu iki kavram, bilgi ¢aginda toplumsal ve mekansal

yapilarin nasil doniistiigiinii anlamamiza yardimci olur ve birbirleriyle yakindan

iliskilidir (Tablo 2.1).

Akis mekani, bilgi, sermaye, teknoloji ve insanlarin siirekli hareket halinde oldugu ve
bu hareketlerin mekansal diizenlemeleri sekillendirdigi bir kavramdir. Castells, © The
Rise of the Network Society’ (Ag toplumunun Yiikselisi) adli eserinde, Akis
Mekanlarinin, kiiresel aglarin ve iletisim teknolojilerinin etkisiyle ortaya ¢ikan yeni
bir mekansal form oldugunu belirtmektedir (Castells, 2008). Bu mekansal form, zaman
ve mekanmn geleneksel anlayislarini asmakta ve diinya c¢apinda baglantilari

vurgulamaktadir.

Ag Toplumu ve Akis Mekani, birbirini tamamlayan kavramlardir. Ag toplumu, sosyal,
ekonomik ve politik yapilarin ag bi¢iminde orgiitlendigi bir toplumsal yapiy1 ifade
ederken, Akis Mekani, bu ag yapilarinin mekansal boyutunu ele almaktadir (Tablo
2.1).

e Kiiresel Baglantilar: Ag toplumunun kiiresel baglantilari, Akis Mekaninin temelini
olusturur. Iletisim teknolojileri ve ulagim aglari, farkli cografi konumlar1 birbirine
baglayarak ve stirekli bir akis saglamaktadir.

o FEsneklik ve Dinamizm: Ag toplumunun esnek yapisi, Akis Mekaninin dinamik
dogasin1 desteklemektedir. Bilgi ve sermayenin hizli hareketi, mekansal
diizenlemelerin siirekli olarak yeniden yapilandirilmasini gerektirmektedir.

o Merkeziyet¢ilikten Uzaklasma: Ag toplumunun merkeziyetcilikten uzaklagmasi,
Akis Mekaninin dagititk ve ¢ok merkezli yapisim yansitmaktadir. Giig ve

kaynaklar, belirli bir merkezden ziyade, agin ¢esitli noktalarina dagilmstir.
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Ornekler:

e Kiiresel Sehirler: Londra, New York ve Tokyo gibi kiiresel sehirler, Akis
Mekaniin somut ornekleridir. Bu sehirler, kiiresel finans, ticaret ve iletisim
aglariin kesisim noktalaridir.

e Sanal Topluluklar: Internet iizerindeki sosyal medya platformlar1 ve ¢evrimici
topluluklar, Akis Mekaninin dijital boyutunu temsil etmektedirler. Bu platformlar,

fiziksel mesafeleri asarak, diinya capinda insanlar1 bir araya getirmektedirler.

Ag Toplumu ve Akis Mekani kavramlari giiniimiizdeki toplumsal ve mekénsal
doniistimleri anlamamizi saglayan onemli araclardir. Bu kavramlar, kiiresellesme,

teknolojik gelismeler ve sosyal degisimlerin etkilerini agiklama da kullanilmaktadirlar.

Tablo 2.1. Ag toplumu & Akis mekani (yazar tarafindan tiretilmistir)

Kavram Ozellik
Ag Esneklik
Toplumu
Olceklenebilirlik
Kalmhihk
Akis Kiresel Baglantilar
Mekéani
Esneklik ve
Dinamizm

Merkeziyetcilikten

Uzaklasma

2.3. Tiiketim Kiiltiirii

Aciklama

Aglarin degisen kosullara ve ihtiyaclara

hizli uyum saglama yetenegi

Aglarn boyutlanni ve kapasitelerini
ihtiyaclara gore artirma veya azaltma

yetenegi

Aglarn belli bir diizeyde istikrar ve

stireklilik gdsterme kapasitesi

Bilgi, sermaye, teknoloji ve insanlann
stirekli hareket halinde oldugu

mekéanlar

Bilgi ve sermayenin hizl hareketiyle
mekénsal diizenlemelerin stirekli olarak

yeniden yapilandinimasi

Guig ve kaynaklarin belirli bir
merkezden ziyade agin cesitli

noktalarina dagilmasi

Ornek Kullanim Alanlari

Ekonomi: Esnek tretim
sistemleri; Sosyal Aglar:

Sosyal medya platformlar

Teknoloji: Bulut bilisim;

Kiiresel ve yerel aglar

Tedarik zincirleri; Cevrimici

topluluklar

Kiiresel Sehirler: Londra,
New York, Tokyo

Uluslararasi ticaret; Kiiresel

iletisim aglar

Sanal Topluluklar: internet

sosyal medya platformlar

Tiiketim, bireylerin veya toplumlarin yasamlarin stirdiirmek, ihtiyaglarini karsilamak
ve hayat kalitelerini arttirmak amaciyla mal ve hizmetleri kullanma siirecidir. Bu
kavram, ekonomik faaliyetlerin temel bilesenlerinden biri olarak kabul edilir ve

bireysel tiikketim aligkanliklari, toplumsal refah ve ekonomik biiylime iizerinde 6nemli
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tepkimelere sahip olabilmektedir. Tiiketim, gida, giyim, konut, ulasim, eglence ve
saglik hizmetleri gibi cesitli alanlarda gerceklesebilmektedir. Bireylerin gelir
diizeyleri, kiiltiirel degerleri, yasam tarzlar1 ve kisisel tercihleri tiiketim aliskanliklarini
sekillendirmektedir. Ayrica, teknolojik gelismeler ve reklamcilik gibi faktorler de

tilkketici davraniglarini etkilemektedir.

Tiiketim aliskanliklari1 zaman igerisinde c¢esitli faktorlerin etkisiyle Onemli
degisiklikler gostermistir. Bu degisimler, ekonomik, teknolojik, sosyal ve kiiltiirel

gelismeler yakindan iliskilidir.

o Endiistri Devrimi: 18.ve 19. Yiizyillarda yasanan Endiistri Devrimi, tiikketim
aliskanliklarinda biiyiik bir doniisiim yaratmistir. Fabrikalarin ortaya ¢ikis1 ve seri
iiretimin baslamasi, mallarin daha hizli ve daha ucuz bir sekilde liretilmesini
saglamigtir. Bu durum, genis halk kitlelerinin daha fazla {riine erisimini
kolaylastirmis ve tiiketim kiiltiiriiniin yayginlasmasina neden olmustur.

e Reklamcilik ve Pazarlama: 20. Yiizyilin baslarinda, reklamcilik ve pazarlama
tekniklerinin gelismesiyle birlikte tiiketim davraniglari lizerinde 6nemli bir etki
olusturmustur. Reklamlar, insanlarin ihtiya¢c duymadiklar1 {riinleri bile satin
almalarmi tesvik eden bir arag haline gelmistir.

o Tiiketim Toplumu: 1950’lerden itibaren, Ozellikle Bati iilkelerinde, tiiketim
toplumu olarak adlandirilan bir donem baglamaktadir. Bu dénemde, tiiketim, statii
ve kimlik ifadesi olarak onem kazanmustir. Insanlar, sahip olduklari mallar
aracilifiyla sosyal statiilerini ve kisiliklerini ifade etmeye baglamislardir.

e Kiiresellesme: 20.ylizyilin son ¢eyreginde, kiiresellesme siireciyle birlikte tiikketim
aligkanliklar1 uluslararast bir boyut kazanmistir. Diinya capinda markalar ve
irlinler yaygilasmistir, kiiltiirel sinirlar asilarak benzer tiikketim modelleri farkl
cografyalarda ortaya ¢ikmistir.

e Teknolojik Inovasyonlar: Internetin ve mobil teknolojilerin yayginlasmast, tiiketim
aligkanliklarimi 6nemli Olgiide degistirmistir. E-ticaret, sosyal medya ve dijital
reklamcilik, insanlarin aligveris yapma sekilleri ve markalarla etkilesimleri

doniismuistiir.
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Tiim bu donemler boyunca, tiiketim aligkanliklari, toplumlarin ekonomik durumlari,
teknolojik gelismeler, kiiltiirel degerler ve ¢evresel farkindalik gibi ¢esitli faktdrlerden

etkilenmis ve degisim gostermistir.

Jean Baudrillard, bir Fransiz sosyolog ve kiiltiirel teorisyen olarak, tiikketim kiiltiirti
tizerine Onemli caligmalar yapmistir. Baudrillard’in tiiketim kavramina yaklagimi,
onun ‘ The System of Objects’ ve * The Consumer Society: Myths and Structures’ gibi
eserlerinde detayl bir sekilde incelenmektedir. Bu ¢calismalarda, Baudrillard tiikketimin
yalnizca ekonomik bir faaliyet olmadigini, ayn1 zamanda bir iletisim bigimi, anlam
iretme siireci ve sosyal iligkilerin bir parcasi oldugunu 6ne stirmektedir (Baudrillard,

2008).

Baudrillard’a gore, modern toplumlarda tiiketim, bireylerin sosyal statii ve kimliklerini
ifade etme aract haline gelmektedir. Tiiketim mallari, sahiplerine belirli bir imaj ve
prestij saglamaktadir. Baudrillard, bu durumu ‘tilketim kodlari® kavramiyla
aciklamaktadir. Tiketim kodlari, toplumdaki gesitli iirlin ve markalarin tasidig
sembolik anlamlar1 ifade etmektedir. Bu kodlar, bireylerin hangi iirlinleri satin alarak
hangi sosyal gruplara ait olduklarim1 veya hangi yasam tarzini benimsediklerini

gostermektedir (Baudrillard, 2014).

Ayrica, tiiketimin bir ‘gosteris’ oldugunu savunmaktadir. Yani tiikketim mallari, ger¢ek
ihtiyaclara veya degerlerin bir yansimas: olmaktan ziyade, kendi baglarina birer
gosteris nesnesi haline gelmektedir. Bu gosteris nesneleri, gergeklikten kopuk bir

diinya yaratmaktadir ve tiiketiciler bu diinyada kendilerini ifade etmektedir.

Baudrillard’in tiikketim teorisi, modern toplumlarin anlagilmasinda Onemli bir
perspektif sunmaktadir. Tiiketim aligkanliklarinin, bireylerin kimliklerini ve sosyal
iligkilerini sekillendirme de 6nemli bir rol oynadigini ve bu aliskanliklarin ekonomik,

kiiltiirel ve sosyolojik boyutlar1 oldugunu vurgulamaktadir (Baudrillard, 2008).

Bocock, tiikketimin bugiinkii anlamin tarif ederken, tiiketimin artik insanlarin kim
olduklari, kim olmak istedikleriyle ilgili duyarhiliklarim1i ve bu duyarliliklar
korumalarin1 saglayan yontemleri etkilediginden bahsetmektedir. Bu yoniiyle tiikketimi

kimlik duygusunun gelisimini ¢evreleyen olgularla ¢ok i¢ ice gegmis bir durumda
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gormektedir. Tiiketim, bdylece ekonomik oldugu kadar, ayni zamanda toplumsal,

psikolojik ve kiiltiirel bir olgu olarak goriilmektedir (Bocock, 2005).

“Tlketimin sadece nesnelerle degil, ayn1 zamanda diinyayla etkin bir iliski bi¢imi,
lizerinde tiim kiltlirel sistemimizin kuruldugu bir sistemli etkinlik ve global yanit

bicimi oldugunu daha bastan agik¢a koymak gerekir” (Baudrillard, 2008).

Bu tanimlamalarla birlikte tiiketimin, artik sadece triinlerin ticaretinin Gtesinde bir
anlam kazandign goriilmektedir. Uriinlere hayati siirdiirmek igin gereksinim
duyuldugunun varsayilmasindan ote, iletisim araci olarak kullanilmasi iizerinde

durulmasi gerekmektedir (Douglas ve Isherwood, 1999).

Eski ve yeni tiiketim kiiltlirleri, zaman igerisinde degisen ihtiyaglar ve toplumsal
degerlerle sekillenen farkli yaklagimlari temsil etmektedir. Eski tiikketim kiiltiirii, temel
ihtiyaglarin karsilanmasini ve fiziksel mallarin edinilmesiyle iliskilendirilirken, yeni
tilketim kiiltiirli, deneyimlere ve hizmetlere daha fazla odaklanmaktadir. Giiniimiizde
tilketim, kisisel gelisim, eglence ve yasam kalitesi arttiran deneyimlerin 6n plana

¢ikmasina neden olmaktadir.

Teknolojinin rolii de énemli dlgiide degismektedir. Internet, sosyal medya ve mobil
teknolojiler, tiiketim aligkanliklarini derinden etkilemistir, e-ticaret, g¢evrimici
pazarlama ve kisilestirilmis reklamcilik gibi yeni yaklasimlarin ortaya ¢ikmasin da

neden olmustur.

Mekanlar, tiiketim kiiltlirlindeki degisimlerle birlikte 6nemli bir evrim gecirmistir. Bu
degisimler, mekan tasarimi, islevselligi ve kullanim sekillerinde kendini

gostermektedir.

Geleneksel aligveris mekanlar1 olan magazalar ve alisveris merkezleri, dijitallesme ve
e-ticaretin yiikselisiyle birlikte donilisim gec¢irmektedir. Fiziksel mekanlar artik
yalnizca aligveris yapmak icin degil, ayn1 zamanda deneyim ve sosyallesme alanlari
olarak da kullanilmaktadir. Magazalar, deneyim odakli tasarimlara ve interaktif 6geler

iceren konseptlere yonelmistir.
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Geleneksel ofis ortamlarinin yerini, esnek calisma saatlerine ve uzaktan calismaya
uyum saglayan ortak ¢aligma alanlar1 ve kafe-ofisler veya kolektif ofisler almistir. Bu
mekanlar, is birligini ve topluluk olusturmayi tesvik eden agik ve modiiler tasarimlara

sahiptirler.

Sonug olarak, tiiketim, bireylerin ve toplumlarin ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve
teknolojik gelismelerle sekillenen dinamik bir olgusudur. Endiistri Devrimi'nden
itibaren reklamcilik, pazarlama ve teknolojik yenilikler, tiiketim aligkanliklarinda
bliyiik dontistimler yaratmistir. Modern toplumlarda tiikketim, bireylerin sosyal statii ve
kimliklerini ifade etmeleri i¢in 6nemli bir ara¢ haline gelmistir. Dijitallesmenin
etkisiyle tiiketim ve mekan kullanimlar1 da biiyiikk degisimler gecirmistir. Fiziksel
mekanlar artik sadece aligveris ve is yapma alanlar1 degil, ayn1 zamanda deneyim ve
sosyallesme merkezleridir. Bu degisimler sonucunda, dijital go¢ebe kavrami ortaya
cikmistir. Dijital gdcebeler, degisen mekanlarin yeni kullanicilart olarak, ¢alisma ve
yasam bic¢imlerinde esneklik arayisiyla one ¢ikmaktadirlar. Alt boliimde dijital
gbcebelerin yasam tarzlari, mekan kullanimlar1 ve bu yeni toplumsal grubun kentler

ve mimari iizerindeki etkileri detayli olarak incelenecektir.

2.4. Dijital Gocebe

Pandemi sonrasi diinya, yasam bigimimizde derin ve kalic1 degisikliklerin tetikleyicisi
olmustur. Bu siiregte ortaya ¢ikan ve ‘Dijital Go¢ebe’ olarak adlandirabilecegimiz yeni
bir insan tipi, teknoloji ve esnek ¢aligma diizenlerinin en yogun kullanicisi haline
gelmektedir. Geleneksel ¢calisma modellerinden ve sabit ofis diizenlerinden siyrilan bu
bireyler, yar1 zamanli ¢alisma sistemini benimseyerek, i ve 6zel hayatlarini yeniden
sekillendirmektedir. Bu boliimde, dijital insanlarin yasam tarzini, ¢alisma bi¢imini ve

sosyal etkilesimlerini derinlemesine ele alinacaktir (Sekil 2.2).

Dijital gocebe kavrami, ilk kez 1997 yilinda Tsugio Makimoto ve David Manners
tarafindan yaymlanan bir c¢alismada kullanilmisti. Makimoto ve Manners,
teknolojinin gelismesiyle birlikte ¢alisanlarin sabit bir mekana bagli kalmadan islerini
stirdlirebileceklerini ve bu durumun yeni bir ¢alisma bi¢imini ortaya ¢ikaracagini
ongodrmiislerdir (Makimoto ve Manners, 1997). Dijital gogebeler, internet ve mobil

teknolojileri kullanarak herhangi bir cografi smirlama olmaksizin ¢alisabilen
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bireylerdir. Bu kisiler genellikle uzaktan ¢alisarak diinya genelinde seyahat etmekte ve

farkl kiiltiirleri deneyimlemektedir (Sekil 2.1).

Sekil 2.1. Dijital gocebe (yazar tarafindan tliretilmistir)

Dijital gocebeler, 6zgiirliik ve esneklik arayisinda olan bireyler olarak tanimlanmakta

ve genellikle teknoloji, yaraticilik ve girisimcilik alanlarinda ¢alismaktadirlar.

Dijital gogebelerin yasam tarzi, kiiltiirel etkilesimleri ve global is giicli lizerindeki
etkileri iizerine cesitli c¢alismalar yapilmisti. Bu yasam tarzi, bireylerin farkli
kiiltiirlerle daha derinlemesine etkilesime girmesini saglamakta ve kiiresel bir kiiltiirel
paylasim ag1 olusturmaktadir (Yilmaz ve Giizel Giirbiiz, 2017). Dijital gogebeler,
farkl kiiltiirel normlar1 ve degerleri benimseyerek kendilerini siirekli olarak yeniden

tanimlama firsati bulabilmektedirler.

Dijital gogebelik, mimarlik alaninda da ilging 6rneklere sahiptir. Nomad House gibi
projeler, dijital gocebelerin ihtiyaclarmma uygun esnek ve taginabilir yasam alanlari
sunmay1 hedeflemektedir. Bu projeler, modern mimarlik anlayisina yeni bir boyut
kazandirmakta ve geleneksel yasam alani kavramini yeniden tanimlamaktadir. Dijital
gocebeler, genellikle internet baglantisinin oldugu her yerde ¢aligabilmektedirler. Bu
durum, kahve diikkanlari, ortak ¢aligma alanlari, kiitiiphaneler ve hatta parklar gibi
cesitli mekanlarda ¢alismay1 miimkiin kilmaktadir. Bu esneklik, dijital gogebelerin is
ve yasam dengesini daha rahat kurmalarimi saglamakta ve yaratici siireglerini

desteklemektedir (Y1lmaz ve Giizel Giirbiiz, 2017).
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Sekil 2.2. Dijital gdcebenin 6zellikleri (yazar tarafindan tiretilmistir)

Dijital gécebenin esnekligi ve mekan doniislimii, giintimiiziin dijitallesen diinyasinda
bireylerin mekansal aidiyetlerinin yeniden tanimlanmasina neden olmaktadir. Dijital
gbcebeler, teknolojinin sagladigi olanaklar sayesinde sabit bir mekana bagl kalmadan
calisma ve yasama esnekligine sahiptirler. Bu durum, mekanin geleneksel anlamini ve
islevselligini koklii bir sekilde degistirerek, gegici ve c¢ok islevli alanlarin 6nem
kazanmasina yol agmaktadir. Mekan artik sabit bir yer olmaktan ¢ikmis, bireylerin

stirekli degisen ihtiyaclarina gore yeniden sekillenen dinamik bir yap1 haline gelmistir.

Ornegin, millet kiitiiphaneleri gibi kamusal mekanlar, dijital cagin ihtiyaglarina uyum
saglayarak sadece kitap okuma ve arastirma yerleri olmanin Gtesine ge¢cmistir. Bu
mekanlar, dijital gogebelerin ¢alisabilecegi, sosyallesebilecegi ve cesitli etkinliklere
katilabilecegi esnek alanlar sunmaktadir. Benzer sekilde, ortak calisma ofislerinin
sayisindaki artis, bireylerin gegici ve islevsel mekanlara olan talebini yansitmaktadir.
Bu tiir mekanlar, dijital gocebelerin hem profesyonel hem de sosyal ihtiyaglarin

karsilayabilecek sekilde tasarlanmakta ve kullanilmaktadir.

Bu yeni mekansal anlay1s, bireylerin sosyal ve profesyonel hayatlarin1 da etkileyerek,
yer degistirme Ozgiirliigiinii artirmakta ve mekansal aidiyetin daha esnek ve gecici bir
yapiya biirlinmesini saglamaktadir. Dijital teknolojiler, bireylerin is ve sosyal
hayatlarin1 herhangi bir mekanda siirdiirebilmelerine olanak tanimakta, bdylece

mekanin sabit ve degismez olma 6zelligini ortadan kaldirmaktadir. Dijital gocebeler,
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her yerde "evde" hissetme imkéanina sahip olup, mekani siirekli olarak yeniden

tanimlamaktadirlar.

Dijital gogebelerin belki de en karakteristik 6zelligi, siirekli seyahat ediyor olmalidir.
Yar1 zamanli ¢alisma ve mekan bagimsizligi, onlara diinyanin farkli koselerinde
kesfetme 6zglirliigii sunmaktadir. Bu baglamda havalimanlari, sadece transit noktalari
degil, ayn1 zamanda sosyal bulugma alanlari, gecici ofisler ve hatta dinlenme olarak
hizmet vermektedir. Havalimanlarindaki dinlenme alanlari, ¢alisma kabinleri ve hizli
internet erigimi, dijital insanlar i¢in vazgecilmez hizmetler arasindadir. Bu durum,
havayolu sirketlerinin ve havalimanlarinin, bu yeni miisteri segmentine yonelik

hizmetler gelistirmesine neden olmustur.

Dijital gocebeler, siirekli seyahat ediyor olmanin getirdigi ¢esitlilikte, farkl kiiltiirlerle
etkilesim i¢inde bulunmaktadirlar. Bu durum, onlarin diinya goriisiinii genisletirken,
ayni zamanda toplumsal anlayis ve tolerans seviyeleri artirmaktadir. Ayrica, gesitli
cografyalardan insanlarla kurduklari profesyonel ve sosyal aglar, onlarin is ve sosyal
yasamina degerli katkilarda bulunmaktadir. Bu Kkiiltiirlerarast etkilesim, yeni is

firsatlar1, ortaklik olanaklar1 ve sosyal inisiyatifler yaratmaktadir.

Dijital gocebelerin ortaya ¢ikist hem bireysel hem de toplumsal anlamda yeni kapilar
acmaktadir. Calisma diizenlerinin, mekan kullaniminin ve sosyal etkilesimlerin
gelecekte nasil sekillenecegi, bu dijital insanlarin adaptasyon kabiliyeti ve yenilik¢i
yaklasimlartyla yakindan ilintili olacaktir. Onlarin yasam tarzi, siirdiiriilebilirlik,
cevresel etki ve toplumsal entegrasyon gibi konularda yeni sorunlar yaratirken, ayni
zamanda bu sorunlara yenilik¢i ¢oziimler sunma potansiyeline de sahiptir. Dijital
insanlar, teknoloji is ve yasam dengesinin iyilestirecek sekilde kullanarak, ¢alisma
saatlerini ve yerini kisisel tercihlerine gore diizenleyebilmektedir. Bu esneklik, onlarin

yasam kalitesini ylikseltmektedir.

Sonug olarak, dijital insanlar pandemi sonrasi diinya diizeninde sadece gecis fenomeni
degil, ayn1 zamanda yeni bir yasam bi¢iminin onciileri olarak 6n plana ¢ikmaktadir.
Onlarin adaptasyon yetenekleri, teknoloji kullanma bigimleri ve esnek yasam tarzlari,
gelecekte is modelleri, sosyal yapilar ve kiiltiirel etkilesimler lizerinde derin etkiler

yaratmaya devam edecektir. Bu yeni nesil, sadece is ve teknoloji diinyasinda degil,
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ayni zamanda sosyal ve kiiltiirel alanlarda da 6nemli degisikliklere onciiliik etmektedir.
Bu degisimlerle birlikte, dijital insanlar, daha baglantili, biitiinlesmis ve duyarli bir

kiiresel toplumun insasinda kritik bir role sahip olacaklardir.

Dijital gogebenin esnekligi ve mekan doniistimii, modern yasamin dinamiklerine uyum
saglayarak ortak c¢alisma alanlarinin artisin1 tetiklemistir. Bu degisim, dijital
gbcebelerin sabit bir mekana bagli kalmadan ¢aligabilmelerini ve yasamlarini
stirdiirebilmelerini miimkiin kilmaktadir. Bu durum, mekanin anlam ve islevselliginde
koklii degisikliklere yol agmakta, esnek ve ¢ok islevli alanlarin 6n plana ¢ikmasini

saglamaktadir.

Ormnegin, Singapur'daki The Great Room, tarihi bir bankanin i¢inde yer almakta olup,
liikks bir otel atmosferi sunmaktadir. Bu mekan, klasik tasarim unsurlari ile modern
islevselligi birlestirerek dijital gdcebelerin ihtiyaclarma uygun bir ¢aligma ortamu

yaratmaktadir (Sekil 2.3).

Sekil 2.3. The Great Room (yazar tarafindan tiretilmistir)

24



The Great Room, genis calisma alanlari, sosyal etkinlikler ve cesitli olanaklarla
kullanicilarina benzersiz bir deneyim sunmaktadir. Kahvalti kuliibli ve aksamiistii
sicak ¢ikolata servisi gibi detaylar, kullanicilarin mekanda gecirdikleri zamani daha

keyifli hale getirmektedir (Stathaki, 2022).

Los Angeles'taki NeueHouse Bradbury, tarihi Bradbury Binasi'nda yer almakta olup,
yaratici profesyoneller i¢in tasarlanmig bir ortak ¢alisma alanidir. 25,000 metrekarelik
alana yayilan bu mekan, modern ofis olanaklari ile tarihi dokuyu koruyan detaylar1 bir
araya getirerek, ilham verici bir ¢alisma ortam1 sunmaktadir. Bu tiir mekanlar, dijital
gocebelerin hem islerini yapabilecekleri hem de ilham alabilecekleri ortamlar

saglamaktadir (Stathaki, 2022) (Sekil 2.4).

Sekil 2.4. NeueHouse (yazar tarafindan iiretilmistir)

New York'taki The Malin, pandeminin ardindan c¢alisanlarin ofise doénme
motivasyonlarini artirmak amaciyla tasarlanmis olup, yaratici topluluklara yonelik bir
caligma alanidir. Mekanin sicak ve ¢agdas tasarimi, farkli calisma modlarim tesvik
eden ¢esitli bolgelerle donatilmistir. Bu tiir alanlar, dijital gécebelerin profesyonel ve

sosyal ihtiyaglarini karsilayabilecek sekilde tasarlanmistir (Stathaki, 2022) (Sekil 2.5).
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Sekil 2.5. The Malin (yazar tarafindan iiretilmistir)

Bu ornekler, dijital gogebelerin artan talepleri dogrultusunda, esnek ve dinamik
mekanlarin nasil doniislim gegirdigini ve bu yeni calisma alanlarinin nasil
tasarlandigini géstermektedir. Dijital teknolojilerin sundugu imkanlarla, bu tiir alanlar,
sabit ve geleneksel ofis mekanlarinin 6tesine gegerek, daha esnek ve islevsel ¢oziimler
sunmaktadir. Bu tiir mekanlarin artis1, dijital gocebelerin verimliliklerini artirmakta ve
is-yasam dengesini daha iyi saglamalarina olanak tanimaktadir. Bu, gelecekte daha
fazla yenilik¢i mekan tasariminin ortaya ¢ikacagini ve dijital gogebelerin bu alanlarda

daha fazla yer bulacagini gostermektedir.

Millet Kiitiiphaneleri, geleneksel kiitliphane yapisinin tesine gecen modern bilgi ve
sosyal etkilesim merkezleridir. Dijital insanlara erisebilir ve genis bir 6grenme alani
sunmaktadirlar. Sessiz okuma salonlari, ¢calisma odalar1 ve toplanti salonlariyla farklh

ithtiyaclara cevap verirken, kafe ve sosyal alanlar da bu kiitiiphanelerde bulunmaktadir.

Dijital gogebeler, burada yalnizca bilgiye erismekle kalmaz, ayn1 zamanda is birlikleri
kurarak sosyal aglarini genisletebilmektedir. Ozellikle ¢evrimigi veri tabanlar1 ve
dijital arsivlere erisim, bilgiye hizla ulagmayr miimkiin kilmaktadir. Millet

kiitiiphanelerine Istanbul’dan Rami Kiitiiphanesini 6rnek gostermek miimkiindiir.

Rami Kiitiiphanesi, tarihi bir askeri yapidan doniistiiriilerek dijital insanlara hizmet
eden bir kiitiiphane haline gelmistir. Icindeki okuma salonlari, arastirma ve sergi

alanlar1 ile farkli kullanicilari bir araya getirmektedir. Genis bir koleksiyona sahip olan
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kiitliphane, ayn1 zamanda modern teknolojik olanaklarla da donatilmis durumdadir. Bu
kiitiiphane hem bireysel ¢aligmalara hem de grup ¢aligmalarina yonelik toplu ¢alisma

odalar1 sunmaktadir (Sekil 2.6).

Dijital gogebeler, bu tarihi ortamda ¢alisarak hem ilham almakta hem de kiitiiphanenin

kafe ve sosyal alanlarinda rahat bir calisma molas1 verebilmektedir.

Sekil 2.6. Rami Kiitiiphanesi (yazar tarafindan iiretilmistir)

Sonug¢ olarak, dijital gocebenin calisma bigimleri ve ihtiyaglari ile mekanlarin
dontigiimiinti sekillendirmektedir. Kolektif calisma ofisleri, millet kiitiiphaneleri,
kolektif kiitiiphaneler dijital insanin ihtiyaglarina uyum saglayan ve onlarin

profesyonel gelisimlerine destek olan mekanlar olarak giiniimiizde dne ¢ikmaktadir.

Bu alanlar, dijital insanin is, sosyal etkilesim ve 6grenme gereksinimlerini bir araya
getiren esnek ve dinamik yapilariyla gelecegin ¢alisma alanlarinin 6nciisii olarak kabul

edilebilmektedir.
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2.6. Boliim Sonucu

Bu boliimde kiiresellesme, ag toplumu, tiikketim kiiltiirii ve dijital gogebe gibi
kavramlar lizerinden modern kent mekanlarinin ve sosyal yapilarin nasil doniistiigii
detayli bir sekilde ele alindi. Kiiresellesme, kentlerin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
yapilart tizerinde ¢ok katmanli bir etki yaratmis, bu siire¢ icinde kentlerin islevleri ve
kentsel mekanlarin anlamlar1 da degismistir. Ozellikle dijitallesme ve teknolojik
ilerlemelerin hiz kazandig1 bu donemde, kentlerin yalnizca fiziksel yapilar1 degil, ayn
zamanda sosyal ve Kkiiltiirel dokusu da kiiresel siirecler tarafindan yeniden
sekillendirilmistir. Ag toplumu ve dijital teknolojilerle birlikte bireylerin yasam
bicimleri, kentle kurduklar1 iliski ve mekansal aidiyet kavramlar1 farkli bir boyuta

tasinmistir.

Bu siiregte, Castells'in ag toplumu kavramai ile mekéanin islevselligi ve dinamizmi yeni
bir ¢erceve kazanirken, akis mekanlar1 kavrami ile mekanlarin esnek, gegici ve dijital
platformlarla desteklenen yeni formlart ortaya ¢ikmistir. Dijital gocebelerin ortaya
cikisi, sabit ofislerden bagimsiz, esnek calisma saatlerine ve mekansal hareketlilige
dayal1 bir yasam bi¢iminin yiikselisini isaret ederken, bu yeni yasam tarzi kentlerin
sosyal ve mekansal dokusunda 6nemli degisiklikler yaratmistir. Dijital gdgebelerin
calisma alani olarak tercih ettikleri mekanlar, yalnizca islevsel olmanin Gtesinde,
sosyal etkilesimi destekleyen, kiiltiirel degisimlere agik ve bireysel yaraticiligr tesvik
eden bir yapiya sahiptir. Millet kiitiiphaneleri, kolektif calisma ofisleri ve
donustiirilmiis kamusal alanlar gibi mekanlar, bu yeni yasam bigiminin taleplerine

yanit veren esnek ve dinamik yapilar olarak 6ne ¢ikmistir.

Bu doniisiim, kentsel mekanlarin klasik anlamlarini asarak, gecici, ¢cok islevli ve sosyal
etkilesim merkezleri haline gelmesini saglamistir. Bu yeni mekan anlayisi, dijital
gbcebelerin is, sosyal yasam ve kisisel gelisim ihtiyaclarini karsilamakla kalmamis,
ayni zamanda modern kentsel mekanlarin nasil sekillenecegine dair yeni bir model
sunmustur. Esnek caligma alanlarinin artisi, dijital gégebe hareketinin etkisiyle hiz
kazanmis, bu mekanlar sadece ¢aligma alanlar1 degil, ayn1 zamanda bireylerin sosyal
ve profesyonel aglarini genislettikleri, farkli kiiltiirlerle etkilesim kurduklar1 ve

yaraticiliklarini artirdiklar1 alanlar haline gelmistir. Dijital gocebelerin ihtiyaglarina
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gore yeniden tasarlanan bu mekanlar, modern kentsel hayatin dinamiklerini yansitan,

stirekli evrilen yapilar olarak kabul edilmektedir.

Bu baglamda, mekanin sadece fiziksel bir varlik degil, ayn1 zamanda toplumsal,
kiltiirel ve ekonomik giiglerle sekillenen bir alan oldugu gercegi daha belirgin hale
gelmistir. Dijital teknolojiler ve kiiresellesmenin etkisiyle, mekanin anlami ve islevi
koklii bir degisime ugramis, bireylerin mekéana olan bagimlilig1 azalmis, bunun yerine
akiskan bir mekan algis1 on plana cikmustir. Ozellikle dijital gogebeler, sabit bir
mekana bagli kalmadan, mobil teknolojilerin sundugu olanaklarla islerini
strdiirebilmekte, dolayistyla mekénin gegici ve dinamik yapisina adapte
olabilmektedirler. Bu durum, mekansal aidiyetin yeniden diisiiniilmesi gerektigini ve
bireylerin artik sadece sabit bir yerle 6zdeslesmediklerini, aksine kiiresel bir baglamda

mekanin siirekli yeniden sekillendigini gostermektedir.

Kentlerin ve kentsel mekanlarin bu doniistimii, modern toplumlarin sosyo-kiiltiirel
dinamikleriyle paralel bir gelisim gosterirken, ayni zamanda mekanin toplumsal
ingasinin da yeniden sorgulanmasini beraberinde getirmistir. Geleneksel mekan
anlayisinin otesine gecerek, bireylerin mekanla kurdugu iliski daha esnek ve gecici bir
hal almig, bu da mekanin anlamini yeniden tanimlamayi1 zorunlu kilmistir. Bu
doniisiim, modern toplumun kiiresellesme, ag toplumu ve dijitallesme ekseninde
yasadig1 doniisiimlerin bir sonucu olarak, mekanin hem bireyler hem de topluluklar
icin yeniden anlamlandirilmasimi gerektirmistir. Dijital gogebelerin ylikselisiyle
birlikte, mekan artik sabit bir aidiyetin 6tesinde, gegici, esnek ve siirekli degisen bir

yap1 haline gelmistir.

Bu noktada, bir sonraki boliimde "yok yer" kavrami ile mekanin toplumsal ve kiiltiirel
baglamda nasil yeniden degerlendirilebilecegine dair derinlemesine bir sorgulama
yapilacaktir. Kiiresellesme, dijitallesme ve akiskan toplum dinamikleriyle sekillenen
bu yeni diinyada, "yok yer" kavrami {izerinden mekanin gecici ve degisken dogasi ele
alinacak ve modern kentsel yapilar ile sosyal iliskilerin mekansal aidiyet lizerindeki
etkileri detayl bir sekilde irdelenecektir. Bu baglamda, mekanin fiziksel varlikla sinirl
olmadigy, aksine toplumsal, kiiltiirel ve ekonomik baglamlarda nasil yeniden tiretildigi

lizerine elestirel bir bakis agis1 gelistirilecektir.
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3. SORGULAMA: YOK YERIi YENIDEN DUSUNMEK

Bu boliimde, yer ve yok-yer kavramlarini derinlemesine inceleyerek modern sehirlerin
mekansal ve sosyal dinamiklerini anlamak amaclanmistir. Yer kavrami, cografya,
mimarlik, felsefe ve sosyal bilimler gibi ¢esitli disiplinler tarafindan farkli agilardan
ele alimmistir. Cografi baglamda yer, fiziksel Ozellikler ve insan etkilesimlerinin
birlesimi olarak tanimlanmaktadir. Mimarlik ve sehir planlamada yer, bir mekanin
fiziksel oOzellikleri, estetik degerleri ve kullanici deneyimleriyle ilgilidir. Felsefi

perspektif ise, yerin varolugsal ve ontolojik boyutlarina odaklanmaktadir.

Marc Augé'nin yok-yer kavrami, modern diinyada kimlik ve aidiyet duygusunun zayif
oldugu, gegici ve anonim mekanlar1 tanimlamaktadir (Auge, 2021). Havaalanlari,
aligveris merkezleri ve oteller gibi yerler, insanlarin kisa siireligine bulunduklari, derin
sosyal baglar kurmadan sadece islevsel amaglarla kullandiklar1 mekanlardir. Ancak,
modern sehirlerde bu tiir mekanlarin kentsel i¢ mekan olarak yeniden degerlendirilme
potansiyeli vardir. Oldenburg'un {igiincii yer kavrami, bu mekanlarin insanlar i¢in
sosyal etkilesim ve topluluk hissi yaratma potansiyelini vurgulamaktadir (Oldenburg,
1999). Kentsel i¢ mekanlar, sosyal etkilesimlerin gerceklestigi, cok fonksiyonlu ve
erigilebilir alanlar olarak kamusal mekan olma potansiyeli tagimaktadir. Bu
kavramlarin detayli bir sekilde ele alinmasi, insanlarin giinliikk yasamlarindaki derin

anlamlarim1 kesfetmemizi saglayacaktir.

3.1. Yer Kavram

Yer kavrami, cografya, mimarlik, felsefe ve sosyal bilimler gibi disiplinlerde farkli
yonleriyle ele alinmaktadir ve genellikle belirli bir konumun, alanin veya mekanin

ozelliklerini ve 6nemini ifade etmektedir.

Cografyada, yer belirli bir konumun fiziksel ve insan etkilesimlerinin birlesimi olarak
tanimlanmaktadir. Yi-Fu Tuan’in ‘Space and Place: The Persoective of Experience”
(Tuan, 1977) adli eseri, yerin insan deneyimi ve duygusal baglami iizerine

derinlemesine bir bakis sunmaktadir. Tuan, yerin sadece cografi koordinatlarla
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tanimlanamayacagi, ayn1 zamanda insanlarin o yere atfettikleri anlam ve degerlerle de

sekillendigini vurgulamaktadir.

Mimarlik ve sehir planlamada yer, bir mekanin fiziksel 6zellikleri, estetik degerleri ve
kullanicilarinin deneyimleri ile ilgilidir. Christian Norberg-Schulz’un ‘Genius Loci:
Towards a Phenomenology of Architecture’ (Norberg-Schulz, 1980) adli kitabu,
mimarlikta yerin dnemini ve yerin ruhunu anlamaya yonelik bir yaklagim sunmaktadir.
Norberg-Schulz, bir mekanin yerini anlamanin, o mekanin tarihini, kiltiiriinii ve

cevresel Ozelliklerini kapsamli bir sekilde incelemeyi gerektirdigini savunmaktadir.

Felsefede yer, varolussal ve ontolojik bir kavram olarak ele alinmaktadir. Martin
Heidegger’in ‘Being and Time’ adli eseri, varlik ve yerin insan deneyimiyle olan
iligkisini incelemektedir. Heidegger, insanlarin diinyay1 anlamlandirma bigimlerinin,
bulunduklar1 yere ve bu yerin sundugu olanaklara bagli oldugunu 6ne siirmektedir

(Heidegger, 2018).

Genel olarak yer kavrami, bu disiplinlerde farkli yonleriyle incelenirken, belirli bir
mekanin fiziksel, kiiltiirel ve duygusal boyutlarinin birlesimine odaklanmaktadir. Yer,
sadece cografi bir konumdan ibaret degildir; ayn1 zamanda insanlarin o yere atfettikleri
anlam, mekanin tarihi ve kiiltiirel baglami ve sosyal iliskilerin sekillendirdigi dinamik

bir olgudur.

Yer kavrami, tarihsel siirecte farkli disiplinler tarafindan c¢esitli sekillerde ele
alimmistir. Cografyacilar, plancilar, filozoflar ve diger akademik disiplinler bu kavrami
kendi perspektiflerinden incelemislerdir. Yer kavraminin rasyonalist, ampirik,
yapisalci-post yapisalci, fenomenolojik yaklasimlar ile modernite ve postmodernite
baglaminda nasil ele alindigint ve bu yaklasgimlar arasindaki temel farklar

incelenecektir.

Descartes ve Kant gibi filozoflar, mekéani ve yeri matematiksel ve geometrik kavramlar
olarak degerlendirirler. Descartes, mekani1 uzayin bir pargasi olarak goriir ve yerin
fiziksel koordinatlar sistemi iginde tanimlanabilecegini savunmaktadir (Descartes,
2020). Kant ise, mekanin insan zihninin bir kategorisi oldugunu ve deneyimlerin

mekanda diizenlendigini ileri siirmektedir (Kant, 2022).
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Ampirik yaklagim olarak, yerin gozlem ve deney yoluyla anlagilabilecegini
savunulmaktadir. Bu yaklagim, yerin fiziksel ve Olgiilebilir &zelliklerine
odaklanmaktadir. John Locke ve David Hume gibi filozoflar, bilgimizin deneyimden
geldigini ve yerin duyusal veriler yoluyla incelenmesi gerektigini belirtmektedirler. Bu
yaklagim, cografi bilgi sistemleri (CBS) ve haritalama tekniklerinde de kendini

gostermektedir (Hume, 1993; Locke, 1979).

Yapisalc1 yaklasim, yerin sosyal ve dilsel yapilar tarafindan sekillendirildigini
savunmaktadir. Ferdinand de Saussure ve Claude Lévi-Strauss gibi diistliniirler, yerin
dil ve kiiltiir araciligtyla anlam kazandigini1 6ne stirmektedirler (Saussure, 1995; Levi-
Strauss, 2008). Post-yapisalc1 diisiiniirler, 6zellikle Michel Foucault ve Jacques
Derrida, yerin siirekli olarak yeniden tanimlanan ve anlami degisen bir kavram

oldugunu vurgulamaktalardir (Foucault, 1991; Derrida, 2002).

Fenomenolojik yaklagim, yerin bireysel deneyimler ve biling yoluyla anlasildigini
savunmaktadir. Edmund Husserl ve Martin Heidegger gibi filozoflar, yerin bireysel
varolusun merkezi bir unsuru oldugunu ve insanlarin yerle olan iliskilerinin 6znel
oldugunu belirtmektedirler. Heidegger'in "mekan" ve "yer" arasindaki ayrimi, bu

yaklagima 6nemli bir katki saglamaktadir (Husserl, 1913; Heidegger, 1971).

Modernite, yer kavramini genellikle rasyonel ve bilimsel bir perspektiften ele
almaktadir. Mekan ve yer, modernist sehir planlamasi ve mimarlikta diizen ve
islevsellik agisindan degerlendirilmektedir. Postmodernite ise, yerin ¢oklu anlamlarini
ve bireysel deneyimlerin 6nemini vurgulamaktadir. Postmodern diisiiniirler, yerin sabit
ve tekil bir anlaminin olmadigmi, aksine ¢oklu ve degisken oldugunu

savunmaktadirlar.

Yer kavrami, tarihsel siiregte farkli yaklasimlar tarafindan cesitli sekillerde ele
alinmistir. Rasyonalist ve ampirik yaklagimlar, yerin fiziksel ve Olgiilebilir
ozelliklerine odaklanirken, yapisalct ve post-yapisalci yaklasimlar yerin sosyal ve
dilsel yapilar tarafindan sekillendirildigini savunmaktadir. Fenomenolojik yaklasim,
yerin bireysel deneyimler ve biling yoluyla anlasildigini vurgulamaktadir. Modernite
ve postmodernite ise, yerin anlamimi ve kullanimmi farkli perspektiflerden

degerlendirmektedir. Bu ¢esitli yaklagimlar, yer kavraminin zengin ve ¢cok boyutlu bir
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inceleme alani oldugunu gostermektedir. Her bir yaklagimin yer kavramina katkilarini
anlamak, yerin hem teorik hem de pratik agidan nasil degerlendirildigini daha iyi

anlamamizi saglamaktadir (Sekil 3.1).

YER KAVRAMININ

FARKLI DISIPLINLERCE ELE ALINISI

i - Jaf- ©

RASYONALIST AMPIRIK YAPISALCI POST-YAPISALCI FENOMENOLOJIK MODERNITE POST-MODERNITE

TEMSILCILER TEMSILCILER TEMSILCILER TEMSILCILER TEMSILCILER TEMSILCILER TEMSILCILER
Descartes Locke Saussure Foucault Husserl Le Corbusier Harvey
Kant Hume Levi-Strauss Derrida Heidegger Jameson
ANATEMALAR ANATEMALAR ANATEMALAR ANATEMALAR ANA TEMALAR ANA TEMALAR ANA TEMALAR
Matematiksel ve Gozlem ve deney yoluile  Sosyal ve dilsel yapilar Siirekli degisen anlamlar Bireysel deneyimler Rasyonel ve bilimsel Goklu anlamlar
geometrik kavramlar bilgi edinme Yerin kiltirel anlami iktidar ilikileri Bznel yer algisi perspektif Bireysel deneyimler
Mekanin evrenselligi Yerin fiziksel ozellikleri Islevsellik ve dizen

Sekil 3.1. Yer kavraminin farkli disiplinlerce ele alinis1 (yazar tarafindan iiretilmistir)

Creswell’e gore “yer” insanlarin baglandiklar1 mekanlar, anlamli konumlardir. Ona
gore yerin var olabilmesi i¢in fiziksel 6zellikler yeterli degildir; anlam ve duygularin
da var olmasi1 gerekmektedir (Creswell, 2004). Bir yeri tanimlamak i¢in sadece cografi
ozelliklerinin kullanilmas1 yeterli olmamaktadir. Mekénin, yerden daha soyut bir
kavram oldugunu ileri siirmiistiir. Insanlar mekanlara anlam yiiklemeye

basladiklarinda, iligski kurduklarinda mekan bir ‘yer’e donlismektedir.

Fiziksel, kulturel ve
duygusal boyutlarin
birlesimidir.

Bireysel deneyimler
ve biling yoluyla
anlasgilir.

insan eliyle sinirlanmig
vzayin pargasidir;
anlam yuklenince
yere donisir.

tarih, kiltor ve
cevresel ozelliklerin
incelenmesi ile

anlasilir,
MEKAN
Yi-Fu Tuan Creswell
Christian Heidegger
Norberg-Schulz
Husserl
Locke, Hume
Kant Lynch
Saussure

Sekil 3.2 Yer & Mekan (yazar tarafindan tiretilmistir)
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Creswell yerin birgok farkli dlgekte var olabilecegini aktarmistir. Kiigiik bir cocuk i¢in
en sevdigi odanm bir kdsesi yeri tanimlarken, uzaydan diinyaya bakan ve onu “Iste
evimiz” seklinde isaret eden bir astronot i¢in ise tiim diinya yeri yansitmaktadir. Birey,
daha 6nce bulunmadigi bir iilkede, bir McDonalds restoranina girdiginde kendisinde
gecici de olsa bir “yer” hissi olugabilir. Tiim iilkelerdeki McDonalds restoranlarinin
cogunlukla ayn1 mobilyalara, tasarimlara sahip olmasindan kaynaklanan bu durum,
kisinin sanki daha 6nce o yerde bulundugunu hissetmesini saglayabilmektedir. Bu
ornek, yer kavraminin sadece mekanin fiziksel dgeleriyle aciklanamayacagini kanitlar
niteliktedir. Yer ayn1 zamanda bir tanisikligi, aidiyeti, arzuyu, hissiyati da i¢inde

barindiran bir kavramdir.

Tanyeli’ye gore mekan “uzayin insan eliyle sinirlanmig pargasidir. Creswell’e gore ise
mekan degisken bir kavramdir. Bu durumu bir gemide seyahat etmeye benzeterek
aciklamistir. Gemide bulunan insanlar i¢in gemi yeri seyahat boyunca hig
degismezken, gemini bulundugu konum siirekli degismektedir. Mekan ve yer
kavramlarinin farkini bu sekilde oOrnekleyen Creswell, yerin anlamli mekanlar

oldugunu ileri stirmiistiir (Creswell, 2004).

Yok-yer kavrami da glinlimiizde 6nemini arttiran bir bagka kavram haline gelmistir.
Auge’nin ileri siirdiigli bu kavrama gore; havaalanlari, oteller, aligveris merkezleri gibi
insanlarin sadece belirli siirelerde kullandig1 gecici mekanlar yok-yerlere 6rnek olarak
gosterilebilmektedir. Creswell yok-yerlerin sayisinin giin gectik¢e artmasini, gelisen
teknolojiye ve insan davraniglarina baglamistir. Yok-yerler, siirekli hareket halinde
olan insanlar i¢in birer gecis mekanlaridir. Gegici siireyle kullanildigindan tam
anlamiyla “yer” olarak tanimlanamamaktadirlar. Bu baglamda diisiiniildiiglinde,
calismanin ana konusu olan Istanbul Havalimanmin bir yer olup olmadig sorusuna

cevap aranmistir.

Yi-Fu Tuan'in 1977 yilinda kaleme aldig1 eserinde ele aldigi, Werner Heisenberg ve
Niels Bohr'un Danimarka'daki Kronberg Kalesi'ni ziyaretleri sirasinda gergeklesen
diyalog, mekan ve yer kavramlarinin derinlemesine incelenmesine zemin hazirlamistir
(Tuan, 1977). Tuan, Bohr'un Heisenberg'e kaleyi olusturan fiziksel 6gelerin—taslar,
tahta parcalar1 ve gati—Hamlet’in kalede yasamis olmasinin varsayimindan bagimsiz

olarak varliklarini siirdiirdiigiinii agikladig1 anekdotu aktarir. Ancak Bohr, Hamlet'in
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bu mekanda yasamis olabilecegi diisiincesinin, kaleye 6zel bir anlam yiikledigini ve
bu varsayimin bile ziyaretgilerin kaleye bakis acisim1 ve duygusal tepkilerini
dontistiirdiiglinii 6ne siirmektedir. Bu perspektif, fiziksel 6zellikleri itibariyla diger
kalelerden ayirt edilemeyecek Kronberg Kalesi'nin, yiliklenen anlamlar ve duygular

vasitasiyla 6zgiin bir "yere" doniistiigiini gdstermektedir.

Kalyoncu'nun 2006 yilinda yaptigi calisma ise yer kavraminin tanimlanmasina dair

Oonemli unsurlar1 ortaya koymaktadir (Kalyoncu, 2006). Calismada belirtilenlere gore:

e Yer, sadece geometrik bir mekan ya da cografi bir alan olmaktan ziyade, bu
mekanlara yiiklenen anlam ve degerlerle sekillenmektedir.

e Mekan, insanlarin iletisimi ve etkilesimi sonucunda siirekli degisen ve gelisen bir
olgu haline gelmekte, boylece bir "yere" doniismektedir.

e Yer kavrami, cografyanin insan davranislar1 {izerindeki etkileri ve insanlarin
cografi 6zelliklere nasil anlam ytikledikleri baglaminda ele alinmaktadir.

e insanlar yer ile olan iliskilerini hem bilingli hem de bilingsiz davranislar
araciligryla kurmaktadirlar. Bilingli iligkiler, mekén {izerinde yapilan degisiklikler
ve mekanin kigisellestirilmesi seklinde tezahiir ederken, bilingsiz iliskiler, kiginin
mekan ve oradaki insanlarla olan etkilesimleri neticesinde mekana ytiklenen

anlamlardan kaynaklanmaktadir.

Bu aciklamalar, yerin salt fiziksel bir konum olmadigini; ayni zamanda, insan
etkilesimleri ve yiiklenen anlamlarla sekillenen, dinamik bir yap1 oldugunu

gostermektedir.

Mekanin "yere" doniismesinde pek ¢ok faktdr etkili olmaktadir. Bu siire¢, mekanin
sadece fiziksel 6zellikleriyle degil, bu mekana yiiklenen anlamlar, yasanan deneyimler
ve toplumsal hafiza ile de yakindan ilgilidir. Mekan, insanlarin siirekli etkilesimi ve
deneyimleri sayesinde belirli bir kimlik kazanmakta ve zaman i¢inde bir "yer" haline
gelmektedir. Bu doniisiim siireci, mekanin algilanis seklini, anlamlandirilmasini ve
toplumsal hafizadaki yerini derinden etkilemektedir. Mekéan1 yer haline getiren bu
ogeler, kent kimligi, hafiza ve algi lizerinde etkili olan sosyal, kiiltiirel ve teknolojik

faktorlerle i¢ ige gecmistir (Sekil 3.2).
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Kent kimligi kavramini detaylandiran Kevin Lynch, mekéanin nasil algilandigini
anlamak i¢in "yollar", "sinirlar", "doniim noktalar1", "semt dokular" ve "isaretler" gibi
ogeleri kullanilmistir (Lynch, 2010). Bu o6geler, bir kentin fiziksel yapisini
tanimlamanin yani sira, o kentin nasil deneyimlendigini ve hafizada nasil yer ettigini
de belirlemektedir. Ornegin, anitlar gibi doniim noktalar1 veya ana arterler gibi yollar,
sehirde yer bulma ve yonlendirme siireclerini kolaylastirmakta ve bu oOzellikler

bireysel ve toplumsal hafizada belirgin bir yer tutmaktadir.

Teknolojik ilerlemeler ve sosyal degisimler de mekan algisinin evriminde énemli rol
oynamaktadir. Ozellikle dijital haritalama uygulamalari ve GPS teknolojisi, insanlarin
mekani algilama ve etkilesim kurma sekillerini doniistiirmiistiir. Bu yeni araglar,
fiziksel isaretler yerine dijital gdstergeler kullanarak mekani kesfetme bigimimizi
degistirmistir (Thrift, 2004). Ayrica, sosyal etkilesimlerin mekanlar1 da degismistir;
insanlar artik fiziksel mekanlarda degil, sanal platformlar ve uygulamalar iizerinden
bulusmaktadirlar. Bu degisiklik, mekanin nasil deneyimlendigini ve hafizada nasil yer

aldigin1 temelden etkilemektedir.

Medyanin etkisi de mekan algisinin ve hafizanin yeniden sekillenmesinde belirleyici
bir faktordiir. Medya tarafindan yiikseltilen imgeler, Ozellikle sosyal medya
araciligiyla, belirli mekanlarin algilanisim1 ve anlamlandirilmasini etkilemektedir.
Popiiler kiiltiirde sik¢a yer alan bir kafe veya park gibi mekanlar, bu imgeler
aracilifiyla daha ¢ekici hale gelmekte ve toplumsal hafizada daha belirgin bir yer

edinmektedir.

Bu faktorlerin tiimii, mekanin nasil bir "yer" haline geldigini anlamamizda kritik
Ooneme sahiptir. Fiziksel 6zelliklerin 6tesinde, mekanin algilanisi, anlamlandirilmasi
ve hafizadaki yerinin bu siiregte nasil sekillendigini kapsamli bir sekilde incelemek,
kent planlamasi, mimarlik ve sosyal bilimler gibi alanlarda derinlemesine anlayislar

sunmaktadir.

Bu boéliimde, yer kavraminin farkli disiplinler tarafindan nasil ele alindigini ve bu
yaklasimlarin temel farklarmi detayli bir sekilde 6zetlemektedir. Her bir yaklagimin
yer kavramina katkilarin1 anlamak, yerin hem teorik hem de pratik acgidan

degerlendirildigini daha iyi kavramamiza yardimci olmaktadir. Yer, bireylerin ve
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topluluklarin deneyimleri, kiiltiirel baglamlar1 ve sosyal yapilar1 aracilifiyla siirekli
olarak yeniden insa edilen dinamik bir kavramdir. Bu nedenle, yer kavraminin
incelenmesi, mekanin ve yerin insan yasamindaki derin anlamlarimi kesfetmemize

olanak tanimaktadir.

3.1.1. Yerin Ozellikleri

Yer insanlarin etkilesimleriyle sekillenir ve bu etkilesimler yerin fiziksel ve kiiltiirel
ozelliklerini belirlemektedir. Insanlar yerlesim kurar, insa eder, tarim yapar ve ticaret
yaparlar; bu faaliyetler yerin karakterini olusturmaktadir. Ayrica yerin kullanimi ve
degeri, toplumsal normlar, ekonomik faaliyetler ve siyasi kararlarla da
sekillenmektedir. Ornegin, bir sehir merkezi, ticaret ve sosyal etkilesimin yogun

oldugu bir yer olabiliyorken, bir kirsal alan tarim faaliyetleriyle karakterize

edilebilmektedir.

Yer, insanlar tarafindan belli anlamlar ve kimliklerle de iliskilendirilebilmektedir. Bu,
kisisel anilar, tarihi olaylar, mitler, hikayeler ve kiiltiirel degerlerle ilgilidir. Ornegin,
bir savas alani, tarthi bir olayin anisin1 tasimaktadir ve ulusal kimlikle
iligkilendirilebilmektedir. Ayn1 sekilde, bir kisinin dogdugu veya biiyiidiigii yer, onun

i¢in 0zel bir anlam tasimaktadir ve kigisel kimliginin bir pargasi haline gelmektedir.

Cok katmali bir boyutta incelenebilmektedir. Fiziksel katman, yerin cografi ve
cevresel oOzelliklerini icermektedir. Sosyal katman, yerin toplumsal yapisi, niifus
dinamikleri ve sosyal etkilesimleri kapsamaktadir. Ekonomik katman, yerin ekonomik
faaliyetleri, is imkanlar1 ve ticaret aglarini ele almaktadir. Tarihi katman, yerin gegmisi,
onemli olaylar1 ve tarihi mirastyla ilgilenmektedir. Duygusal katman, insanlarin yerle
olan kisisel baglari, anilar1 ve duygusal iliskilerini icermektedir. Bu ¢ok katmanlilik,

yerin karmasik ve ¢ok yonlii bir kavram olmasini saglamaktadir.

Yerin 6zellikleri ve mekan kavramlari, felsefe, sosyoloji ve mimarlik gibi disiplinlerde
derinlemesine incelenmistir. Mekan ve yer arasindaki farklar1 anlamak, modern
diinyada insanlarin nasil yasadigini, etkilesimde bulundugunu ve kimliklerini nasil

insa ettigini anlamak agisindan 6nemlidir.
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Mekan, genellikle fiziksel bir alan olarak tanimlanir. Henri Lefebvre'nin mekanin
tiretimi teorisi, mekanin sadece fiziksel bir varlik olmadigini, ayn1 zamanda sosyal,
politik ve ekonomik dinamiklerle de sekillendigini savunur. Lefebvre'ye gore mekan,
toplumsal iligkilerin bir {iriintidiir ve bu iliskiler mekanin anlamini belirler (Lefebvre,
2023). Mekanin sosyal bir iiriin olmasi, mekanin insan iliskileri ve toplumsal yapilarla

nasil i¢ ice gectigini anlamamizi saglamaktadir.

Yer ise, kisisel ve kolektif deneyimlerle anlam kazanan bir kavramdir. Edward Relph'in
yer kuramina gore, yer, bireylerin kimliklerini ve aidiyet duygularini olusturur. Relph,
yerin ii¢ temel bileseni oldugunu belirtir: fiziksel ortam, aktiviteler ve anlamlar. Bu
bilesenler, yerin insanlar i¢in nasil bir anlam tasidigini belirler (Relph, 2022). Yer,

insanlarin giinliik yasamlarinda deneyimledikleri ve igsellestirdikleri bir mekandr.

Martin Heidegger, "yer" kavramini insan varolusunun temel bir unsuru olarak gortir.
Heidegger'e gore, insanin diinyada olma hali, yer ile dogrudan iliskilidir. Insanlar,
yerler araciligiyla diinyada anlam bulurlar ve kendilerini konumlandirirlar. Heidegger,
yerin sadece bir konumdan ibaret olmadigini, insanin varolusunu ve kimligini
sekillendiren bir unsur oldugunu vurgulamaktadir (Heidegger, 1971). Bu baglamda,

yer, insanin diinyayla kurdugu derin ve anlaml1 bir bagdir.

Diger yandan, Dooren'in ¢aligmalart mekan ve yer kavramlarmi elestirel bir
perspektiften  degerlendirmektedir.  Dooren,  mekanin  kiiresellesme  ile
homojenlestigini ve yerlerin 6zgiinliiklerini kaybettigini savunmaktadir. Bu baglamda,
mekanin yerin anlamini ve kimligini nasil etkiledigini tartismaktadir (Dooren, 2010).
Dooren'in {i¢ ana dnermesi, mekansal deneyimlerin kisisel ve toplumsal kimlikler
lizerindeki etkilerini vurgulamaktadir. ilk olarak, mekanin sosyal iliskiler ve gii¢
dinamikleri ile sekillendigini ileri siirmektedir. kinci olarak, mekamn kiiltiirel ve
tarihsel baglamlarda farkli anlamlar kazandigini belirtmektedir. Son olarak, mekanin
kiiresel stiregler tarafindan homojenlestirildigini ve bu durumun yerel kimlikler

tizerindeki etkilerini tartismaktadir.

Kiiresellesme, yerin anlaminda ve kullaniminda 6nemli degisikliklere yol agmustir.
Kiiresellesme siireci, yerel kimliklerin ve yerlerin 6zgiin ozelliklerinin erozyona

ugramasina neden olmustur. Marc Augé'nin "yersizlik" kavrami, modern toplumlarda
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kimliksiz ve gecici mekanlarin artisin1 ifade etmektedir. Bu mekanlar, insanlarin bag
kuramadigi, gegici ve anonim yerlerdir (Augé, 2021). Yersizlik, modern yagamin hizla
degisen dinamikleri igerisinde, insanlarin aidiyet duygusunu zayiflatmakta ve

kimliklerini bulmalarini zorlastirmaktadir.

Modern diinyada mekan ve yer arasindaki bu ayrim, insanlarin giinliik yasamlarini ve
toplumsal iliskilerini derinden etkilemektedir. Ozellikle biiyiik sehirlerde, insanlar
sikca mekanlar arasinda hareket ederken, yer kavrami giderek daha kisisel ve igsel bir
anlam kazanmaktadir. Yani, insanlar fiziksel olarak siirekli hareket halinde olsalar bile,
zihinsel ve duygusal olarak belli yerlere bagli kalma egilimindedirler. Bu da mekéana

dair deneyimlerimizin ve algilarimizin nasil karmasiklastigini gdstermektedir.

Sonu¢ olarak, yer ve mekan kavramlari, modern diinyanin sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik dinamiklerini anlamak i¢in kritik 6neme sahiptir. Bu kavramlar, insanlarin
kimliklerini, aidiyet duygularini ve toplumsal iliskilerini nasil sekillendirdiklerini
anlamamiza yardimci olmaktadir. Yer, insan varolusunun derin bir boyutunu temsil
ederken, mekan bu varolusun icinde gerceklestigi sahneyi olusturmaktadir. Bu
baglamda, mekan ve yer arasindaki iligkiyi anlamak, insan deneyiminin karmagikligini

ve zenginligini kesfetmemize olanak tanimaktadir.

3.2. Marc Auge ve Antropolojik Yer Tanimi, Yok-yer Kavrami

Mekan ve yer kavramlari, sosyal bilimler ve cografya alaninda 6nemli tartigma
konularidir. Bu kavramlar, bireylerin giinliik yasamlarinda nasil deneyimledikleri ve
toplumsal iliskilerin nasil sekillendigi iizerine derinlemesine analizler sunmaktadir.
Michel de Certeau, Henri Lefebvre, Edward Relph ve Marc Augé gibi diisliniirler,
mekan ve yerin toplumsal, kiiltiirel ve duygusal boyutlarini farkli agilardan ele alarak
bu konudaki anlayisimizi zenginlestirmislerdir. Certeau, mekani eylemlerle iiretilen
dinamik bir yap1 olarak goriirken, Lefebvre mekanin toplumsal iliskiler tarafindan
sekillendirildigini savunmaktadir. Relph, yerin bireylerin kimlik ve aidiyet duygular
tizerindeki etkisini vurgularken, Augé modern toplumda ortaya ¢ikan kimliksiz "yok-
yer" kavramini elestirmektedir. Bu diisiliniirlerin goriisleri, mekanin sadece fiziksel bir
alan olmadigini, ayn1 zamanda toplumsal ve kiiltiirel dinamiklerle siirekli olarak

yeniden sekillenen karmasik bir olgu oldugunu ortaya koymaktadir.
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Michel de Certeau, mekan ve yer kavramlarini farkli perspektiflerle ele almaktadir.
Ona gore, mekan eylemler tarafindan iiretilen dinamik bir olusumdur. De Certeau,
"mekanin" kullanicilariin hareketleri ve giinliik pratikleriyle siirekli olarak yeniden
sekillendigini vurgulamaktadir. Bu anlamda mekan, duragan olmayan ve siirekli bir
doniisiim icinde olan bir yapidir (Certeau, 2009). Ote yandan, "yer" belitli ve sabit bir
konum olarak ele alinmakta ve iizerinde belirli eylemlerin gerceklestigi bir sistemdir.
De Certeau'nun bu ayrimi, mekanin yasayan ve degisen bir varlik olarak goriilmesi

gerektigini savunan onemli bir bakis agis1 sunmaktadir.

Henri Lefebvre, mekanin toplumsal bir {iriin oldugunu savunmaktadir. Ona gore,
mekan toplumsal iligkiler tarafindan iretilir ve bu iiretim siireci, mekanin fiziksel,
temsili ve deneyimsel boyutlarini icermektedir (Lefebvre, 2023). Lefebvrenin
"mekanin iiretimi" kavrami, mekanin sadece fiziksel bir alan olmadigini, ayn1 zamanda
sosyal ve kiiltlirel pratikler tarafindan sekillendirildigini gostermektedir. Lefebvre,
mekanin toplumsal ve ekonomik giicler tarafindan nasil doniistiiriildiigiinii analiz
ederek, mekanin dinamik ve karmasik yapisini ortaya koymaktadir. Bu goriis, mekanin
statik bir yapt degil, siirekli bir doniisiim i¢inde oldugunu anlamamiza yardimci

olmaktadir.

Edward Relph, mekan ve yer kavramlari {izerine derinlemesine bir analiz yapmistir ve
yerin insan deneyimindeki Onemini vurgulamistir. Relph'e gore, yer, bireylerin
kimliklerinin ve aidiyet duygularinin merkezinde yer almaktadir. Yer, insanlarin
duygusal ve deneyimsel bag kurduklar1 6zgiin ve benzersiz bir konumdur (Relph,
2022). Relph'in bu goriisii, yerin sadece fiziksel bir alan degil, ayn1 zamanda duygusal
ve psikolojik bir anlam tasidigini gostermektedir. Bu perspektif, yerin bireylerin

yasamindaki derin etkisini ve dnemini ortaya koymaktadir.

Marc Augé, yer ve mekan kavramlarina yonelik elestirilerini "yok-yer" kavrami
tizerinden yapmaktadir. Augé'ye gore, modern toplumda belirli bir kimligi ve tarihsel
baglami olmayan "yok-yerler" ortaya ¢ikmistir. Bu yerler, insanlarin kimlik ve aidiyet
duygularmni zayiflatan gegici ve anonim mekanlardir (Augé, 2021). Ornegin,
havaalanlari, aligveris merkezleri, oteller ve otoyollar gibi yerler, insanlarin gegici
olarak bulundugu, ancak kalic1 bir bag kurmadigi mekanlar olarak tanimlanmaktadr.

Bu tiir yerlerde, bireyler arasindaki iliskiler genellikle ylizeysel ve gecicidir;
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dolayisiyla bu mekanlar, insanlarin duygusal ve sosyal baglarini zayiflatan bir yapiya

sahiptir.

Lefebvre'nin mekanin toplumsal tiretimi, Relph'in yerin duygusal 6nemi ve Augé'nin
yok-yer elestirisi bir arada degerlendirildiginde, mekanin sadece fiziksel bir yapi
olmadigi, aynt zamanda toplumsal, kiiltiirel ve duygusal boyutlarinin da oldugu
anlasilmaktadir. Bu diistiniirler, mekanin karmagikligini ve ¢ok katmanli yapisini farkl
acilardan ele alarak, mekan ve yer kavramlarina dair daha kapsamli bir anlayis

gelistirmemize katkida bulunmaktadir.

Mekan ve yer kavramlarmin bu sekilde ele alinmasi, modern yagamin dinamikleri
icinde bireylerin nasil etkilendigini anlamamiza yardimci olmaktadir. Certeau'nun
giinliik pratikler araciligiyla mekanin siirekli yeniden iiretildigi goriisii, Lefebvre'nin
mekanin toplumsal iligkilerle sekillendigi tezi, Relph'in yerin duygusal ve kimliksel
onemi ve Augé'nin moderniteyle gelen yok-yer kavrami, mekanin bireyler ve

toplumlar iizerindeki derin etkilerini ortaya koymaktadir.

3.2.1. Yok Yerin Ozellikleri

Yok-yer kavrami, Fransiz antropolog Marc Auge tarafindan, modernite ve
kiiresellesmenin etkisi altinda ortaya ¢ikan, geleneksel toplumsal baglari, kimligi ve
anlami  barindirmayan mekanlar i¢in kullanilmaktadir. Yok-yerler, bireysel
deneyimlerin ve sosyal iligkilerin zayifladigi, standartlagtirilmis ve gegici mekanladir.

Temel ozellikleri olarak asagidaki 6zelliklerden bahsedilebilmektedir (Auge, 2021).

e Anonimlik: yok-yerlerde bireyler genellikle anonimdir. Bu mekanlarda insanlar
birbirleriyle kisisel bir bag kurmamaktirlar ve sosyal etkilesimler sinirlidir.

o Standartlasma: Yok-yerler genellikle standardize edilmis tasarimlara ve
diizenlemelere sahiptir. Bu mekanlar, diinyanin herhangi bir yerinde benzer bir
gorliniime ve islevsellige sahip olabilmektedir.

e Gegirgenlik: yok-yerlerde insanlarin bulunusu genellikle gecicidir. insanlar bu
mekanlarda kisa siireler i¢in bulunmaktadirlar ve genellikle belirli bir amaca

yonelik olarak kullanilmaktadirlar.
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Tiiketim Odaklilik: yok-yerler siklikla tiiketimle iliskilidir. Aligveris merkezleri,
stipermarketler ve hizli yemek restoranlar1 gibi mekanlar, tiiketim faaliyetlerinin

merkezindedir.

Ornek olarak;

Havaalanlar:: farkli iilkelerden ve kiiltiirlerden insanlarin kesistigi, ancak kisisel
baglarin ve toplumsal etkilesimlerin sinirli oldugu tipik yok-yerlerdir.

Aligveris Merkezleri: Aligveris merkezleri, standartlagtirilmis magazalar1 ve
tilketim odakl1 atmosferi ile yok-yer 6zellikleri tagimaktadir.

Otoyollar ve Otobanlar: insanlarin gegici olarak ve genellikle anonim bir sekilde
seyahat ettigi, sosyal etkilesimin olmadig1 mekanlardir.

Biiyiik Oteller: Biiyiik oteller, diinyanin farkli yerlerinde benzer hizmetler ve
tasarimlar sunarak, gecici konaklama ve anonimlik 6zellikleriyle yok-yer 6rnekleri

arasinda yer almaktadir (Auge, 2021).

Yok-yerler, modern toplumlarin mekéansal ve sosyal yapisini anlamada 6nemli bir

kavramdir ve kiiresellesme, teknolojik gelismeler ve tiiketim kiiltiiriiniin mekan algisi

tizerindeki etkilerini yansitmaktadir.

Modernlesme siireci, insanlarin mekan algisini ve mekanlarla olan iliskilerini 6nemli

Olclide degistirmistir. Bu degisiklikler su sekilde goriilmektedir:

Yersizlesme: Modernlesme ile, insanlar geleneksel topluluklarindan ve yerlerinden
koparak sehirlere ve sanayilesmis bolgelere tasinmistir. Bu siireg, insanlarin mekéan
olan bagliliginin azalmasina ve geleneksel yerlerin 6neminin azalmasina yol
acmuistir.

Standartlagma ve Homojenlesme: Modernlesme, mekanlarin standartlagsmasina ve
benzerlesmesine neden olmaktadir. Ornegin, alisveris, havaalanlari ve oteller gibi
mekanlar diinya capinda benzer Ozellikler tasimaktadir. Bu durum, yerel
kimliklerin ve cesitliligin azalmasina yol acabilmektedir.

Teknolojinin Rolii: Modern teknolojiler, mekan algisini ve mekanlarla olan
etkilesimleri degistirmektedir. Ulasim ve iletisim teknolojilerindeki gelismeler,

insanlarin daha hizli ve kolay bir sekilde uzak mesafelere seyahat etmesine ve
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farkl1 yerlerle baglanti kurmasina olanak tanimaktadir. Bu durum, mekénin
algilanan 6nemini ve anlamini degistirmistir.

e Mekdansal Yabancilasma: Modern sehirlesme ve sanayilesme stiregleri, insanlarin
cevreleriyle olan dogal baglarinin zayiflamasina neden olmaktadir. Betonlasma ve
dogal alanlarin azalmasi, insanlarin ¢evreleriyle olan iliskilerinde bir yabancilasma
hissine yol acabilmektedir.

o Kiiresellesme: Kiiresellesme ile, diinya capinda mekanlar arasi etkilesim ve
baglantilar arttirmistir. Bu siireg, yerel mekanlarin kiiresel etkilesimlerden
etkilenmesine ve yerel 6zelliklerin kiiresel normlar ve degerlerle harmanlamasina

yol agmaktadir.

Modernlesme siireci, bu ve benzeri yollarla insanlarin mekan algisin1 ve mekanlarla
olan iligkilerini donlismiistiir. Bu doniisiim, toplumsal ve kiiltiirel dinamikler tizerinde

onemli etkilere sahip olmaktadir.

3.2.2. Yer ve Yok-Yerin Ozelliklerinin Karsilastirilmasi

Yer ve yok-yer, modern toplumun mekénsal yapilanmasin1 anlamak i¢in énemli bir
cerceve sunmaktadir. Bu iki kavram daha Once de bahsettigimiz gibi Fransiz
antropolog Marc Ague tarafindan ortaya atilmistir. Yer ve yok-yer, birbirlerinden farkli
ozellikler tasiyan ve farkli sosyal, kiiltiirel ve ekonomik islevlere sahip mekanlar
olarak tanimlanabilmektedir. Asagida yer ve yok-yerin 6zellikleri ve bu 6zelliklerin

nasil farklilastigina dair 6rneklerle bir kargilastirma yapilmaktadir.

Yerin Ozellikleri:

o Tammlayici Ozellikler: Yerler, belirli bir kimlik, tarih ve kiiltiirel baglam ile
karakterize edilmektedir. Ornegin bir kdy meydani, tarihi bir kilise veya bir aile
evi gibi.

e [liskisel Baglar: Yerler, insanlarm birbirleriyle ve gevreleriyle kurdugu iliskilerle
sekillenmektedir. Bu baglar, yerin anlamini ve degerini belirlemektedir.

e Organik Gelisim: Yerler, zaman i¢inde dogal ve organik bir sekilde gelismektedir.
Yerel halkin ihtiyag ve tercihlerine gore de sekillenmektedir.

o Sosyal Etkilesim: Yerler, insanlarin sosyal etkilesim kurdugu, bir araya geldigi ve

topluluk duygusunu yasadigi mekanlardir.
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Bellek ve Kimlik: Yerler, bireysel ve kollektif belleklerle iligkilidir. Bir yerin tarihi

ve kiiltiirel mirasi, insanlarin kimliklerinin bir parcasi haline gelmektedir.

Yok-yerin dzellikleri:

Standartlagma: Yok-yerler, genellikle standartlastirilmis tasarim ve islevsellik
ozellikleri gostermektedir. Havaalanlari, aligveris merkezleri veya otoyollar gibi.
Gegicilik: Yok-yerler, genellikle gecici ve anonimdir. Insanlar bu mekanlarda kisa
stireligine bulunmakta ve genellikle kisisel baglar kurmamaktadir.

Tekdiizelik: Diinya genelinde benzer ve yapi1 ve islevlere sahip olma
egilimindedirler. Bu kiiresellesmenin bir sonucu olarak goriilmektedir.

Stmirlt Sosyal Etkilesim: Sosyal etkilesim sinirhidir. Insanlar genellikle belirli bir
amaca yonelik olarak orada bulunmaktadir ve derin sosyal baglar kurmamaktadir.
Kimliksizlik: Belirli bir tarihi veya kiiltiirel baglamdan yoksundurlar. Bu mekanlar

genellikle bireysel veya topluluk kimligi ile iliskilendirilmezler.

Karsilastirma (Sekil 3.3):

Kimlik ve Anlam: Yerler, belirli bir kimlik ve anlam tasirken, yok-yerlerde
genellikle kimliksiz ve anlamsizdir.

Sosyal Baglar: Yerler, insanlarin birbirleriyle ve ¢evreleriyle kurdugu derin sosyal
baglara ev sahipligi yaparken, yok-yerler sinirli sosyal etkilesime sahiptir.
Gelisim Siireci: Yerler organik bir sekilde gelisiyorken, yok-yerler genellikle planl
ve yapay bir sekilde insa edilmektedir.

Kiiltiirel ve Tarihi Baglam: Yerler, genellikle zengin bir kiiltiirel ve tarihi baglama
sahip iken yok-yerler bu baglamdan yoksundur ve genellikle kiiresellesmenin
etkisiyle homojen bir karaktere sahiptir.

Kisisel Bag: Yerler, insanlarin kisisel hikayeleri ve anilar ile iliskilendirilirken,
yok-yerler anonimdir ve bireysel baglara tesvik etmemektedir.

Fonksiyonellik: Yerler, gesitli sosyal ve kiiltiirel fonksiyonlara hizmet ederken,
yok-yerler genellikle tek bir amaca hizmet etmektedir. (Aligveris merkezleri,

ulasim.)
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e Mekansal Deneyim: Yerler, mekansal deneyimin zenginligi ve g¢esitliligi ile
karakterize edilirken, yok-yerler genellikle tek tip ve monoton bir mekansal

deneyim sunmaktadir.

Bu karsilagtirma, yer ve yok-yerin modern toplumun mekansal yapilanmasindaki
farkli rolleri ve 6zelliklerini ortaya koymaktadir (Sekil 3.3). Yerler, toplumun kiiltiirel
ve sosyal dokusunu olusturan temel unsurlar iken, yok-yerler kiiresellesmenin ve
modern yasamin kaginilmaz sonuglari olarak goriilebilmektedir. Her iki kavram da

mekanin insan deneyimi iizerindeki etkisini anlamak i¢in 6nemli bir aracladir.

Insan Etkilesimi

Kulttrel ve
04 Tarihi Baglam

Sosyal ve 05 g
Ekonomik Yapi | 03 .

) | o1 Gecicilik
Fiziksel Ozellikler - 02
~ 02 )
n Standardizasyon
o o1 " > ve Homojenlik
Cografi Konum 1'\‘.’
W
03
Baglamsizlik 05 04 Anonimiik
Insan Etkilesiminin
Azlig

Sekil 3.3. Yer & Yok-yer (yazar tarafindan tiretilmistir)
3.3. Yer Yapmak-Olmak

‘Sehirler, herkes i¢in bir seyler saglayabilme yetenegine sahiptir, ancak ve yalnizca

herkes tarafindan yaratildiklarinda. ’Jan Jacobs’

Yer yapmak kavrami, toplumsal ve mekénsal baglamda derinlemesine incelenmesi
gereken bir olgudur. Mekanlarin sadece fiziksel alanlar olmadigini, ayn1 zamanda
toplumsal iligkilerin, kiiltiirel pratiklerin ve kimliklerin sekillendigi dinamik siirecler
oldugunu vurgulamak 6nemlidir. Yer yapmak, bir mekan1 anlamlandirmak, ona anlam
yiiklemek ve bu anlami toplumsal pratikler aracilifiyla pekistirmek siirecini ifade
etmektedir. Bu siire¢, bireylerin ve topluluklarin mekana dair deneyimlerinin ve

etkilesimlerinin bir yansimasidir.
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Yer olma, mekanin belirli bir toplumsal ve kiiltiirel baglama oturmasini, insanlarin bu
mekana dair sahip olduklart aidiyet ve kimlik duygusunu igcermektedir. Yer olma
siireci, mekanin insanlarin yasamlarinda nasil bir yer edindigini, giinliik pratikler ve
ritiiellerle nasil i¢sellestirildigini gostermektedir. Mekan, bu baglamda, bireylerin ve

topluluklarin hafizasinda ve kimliginde derin izler birakmaktadir (Cresswell, 2004).

Bu baglamda, yer yapmak siiregleri, kentsel mekanlarda farkli sekillerde tezahiir
etmektedir. Ozellikle modern kentlerde, kiiresellesme ve dijitallesme siireglerinin
etkisiyle mekanin anlami ve kullanimi hizla degismektedir. Dijital gocebeler, bu
degisimin en belirgin drneklerinden biridir. Caligma ve yasam pratiklerini mekandan
bagimsiz hale getiren bu bireyler, geleneksel mekan kavramlarini sorgulamakta ve

yeniden tanimlamaktadir.

Yer yapma siireci, ayn1t zamanda mekansal miidahaleler ve tasarimlar yoluyla da
gerceklesmektedir. Mekanin fiziksel 6zellikleri, kullanim sekilleri ve sosyal iliskilerle
etkilesimi, mekanin yer olarak algilanmasinda énemli rol oynamaktadir. Ozellikle
kamusal alanlar, bu siirecin en goriiniir oldugu mekanlardir. Kamusal alanlar, farkli
toplumsal gruplarin bir araya geldigi, etkilesimde bulundugu ve ortak bir aidiyet

duygusu gelistirdigi yerlerdir (Oldenburg, 1999).

Yer yapmak, topluluklarin mekanlarin1 doniistiirerek onlara anlam yiikleme ve yasam
kalitesini artirma stirecidir. Bu siire¢, yalnizca fiziksel mekanlarin diizenlenmesiyle
sinuirli kalmayip, toplumsal etkilesimlerin, kiiltiirel pratiklerin ve bireysel deneyimlerin
bir araya gelerek mekana o6zgii bir kimlik ve aidiyet duygusu olusturmasini
icermektedir. Yer yapmanin temel prensipleri arasinda topluluk katilimi, ¢ok islevlilik,
insan odakli tasarim ve siirdiiriilebilirlik 6ne ¢ikmaktadir (Project for Public Spaces,

2007) (Sekil 3.4).
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TOPLULUK KATILIMI COK iSLEVLILIK
Mekdnin tasanminda ve
kullaniminda
topluluklarin aktif
katilimi

Farkh kullanici
gruplarinin ihtiyaclarnna
cevap verebilme

YAPMAK

Kullanicilarin rahathgi,
guvenligi ve
erisilebilirligi

Dogal kaynaklann @

korunmasi ve uzun
vadeli toplumsal uyum

iNSAN ODAKLI
TASARIM

SURDURULEBILIRLIK

Sekil 3.4. Yer yapmak (https://www.pps.org/article/what-is-placemaking).

Topluluk Katilimi: Yer yapmanin en Onemli prensiplerinden biridir, topluluk
katilimini tesvik etmektir. Mekanlarin tasariminda ve kullaniminda topluluklarin
aktif olarak yer almasi, mekanin anlamini ve islevselligini artirmaktadir. Bu
katilim, bireylerin mekana dair aidiyet duygusunu giiglendirmekte ve toplumsal
baglar1 kuvvetlendirmektedir. Topluluklarin ihtiyaglari, beklentileri ve kiiltiirel
degerleri dikkate alinarak yapilan mekansal diizenlemeler, yer yapma siirecinin
basarisini belirlemektedir (Silberberg vd., 2013).

Cok Islevlik: Yer yapma siirecinde mekanlarin ¢ok islevli olmasi, farkli kullanict
gruplariin ihtiyaglarina cevap verebilmesi agisindan onemlidir. Cok islevlik,
mekanin ¢esitli etkinliklere ev sahipligi yapabilmesini ve farkli zaman dilimlerinde
farkli sekillerde kullanilabilmesini saglamaktadir. Bu sayede, mekanin canlilig1 ve
dinamizmi artmaktadir. Cok islevli mekanlar, kullanicilarin sosyal etkilesimlerini
artirarak toplumsal biitiinlesmeyi desteklemektedir (Whyte, 1980).

Insan Odakli Tasarim: Yer yapma siirecinde, mekanlarin insan ihtiyaclarina gére
tasarlanmas1 esastir. Insan odakli tasarim, kullanicilarm rahathg, giivenligi ve
erigilebilirligini 6n planda tutmaktadir. Bu tasarim anlayisi, mekanin kullanicilar
tarafindan benimsenmesini ve aktif olarak kullanilmasini saglamaktadir. Yaya
yollari, oturma alanlari, yesil alanlar gibi unsurlarin 6zenle planlanmasi, mekanin
cazibesini artirmaktadir (Gehl, 2020).

Stirdiiriilebilirlik: Yer yapma siirecinde siirdiiriilebilirlik prensibi hem cevresel
hem de toplumsal siirdiiriilebilirligi icermektedir. Cevresel siirdiiriilebilirlik, dogal

kaynaklarin korunmas: ve ekolojik dengeyi goézeten mekansal diizenlemeler
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yapilmasini gerektirmektedir. Toplumsal siirdiiriilebilirlik ise, mekanin uzun vadeli
olarak topluluklarin ihtiyaglarina cevap verebilmesini ve toplumsal uyumu
desteklemesini saglamaktadir. Siirdiiriilebilirlik, yer yapma siirecinin temel

taglarindan biridir (Lennard ve Lennard, 1995).

"Placemaking: The Art and Practice of Building Communities" kitabinda yer alan
basarili uygulama ornekleri, yer yapma siirecinin nasil etkili ve anlamli sonuglar
dogurabilecegini gostermektedir. Bu 6rnekler, mekanlarin topluluklarin ihtiyaclarina
ve isteklerine gore nasil doniistiiriilebilecegine dair degerli bilgiler sunmakta ve yer
yapmanin temel prensiplerinin uygulanmasinin dnemini vurgulamaktadar. Iste kitaptan

bazi bagarili uygulama 6rnekleri:

Sekil 3.5. Bryant Park (yazar tarafindan iiretilmistir)

Bryant Park, New York City: 1980'lerin basinda Bryant Park, giivensiz ve daginik
olarak algilanan bir mekandir. Kamusal Alanlar Projesi (PPS) liderliginde yapilan
gozlemler ve roportajlarla parkin kullanim sorunlar1 belirlenmistir. Cogu olumsuz
faaliyetin yaya trafiginin yogun oldugu park girislerinde meydana geldigi tespit
edilmistir. PPS, parkin yonetim ve tasarim stratejilerini iceren kapsamli bir rapor
hazirlamistir ve Bryant Park Restorasyon Sirketi'ne (BPRC) sunmustur. Raporda, park
giriglerinin agilmasi ve giivenlik hissini artiran aydinlatma Onerilmistir. Ayrica,
yiizlerce hareketli bistro sandalye, yiyecek biifeleri, bir restoran ve agik hava kafesi

parkin cekiciligini artirmistir. Giinliik 6gle yemegi performanslari, oyunlar ve agik
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hava film gosterimleri gibi etkinlikler diizenlenmistir. Park, siirekli olarak gozden
gecirilen ve gelistirilen bir yonetim stratejisiyle diinyadaki en basarili ve misafirperver

kamusal alanlardan biri haline gelmistir (Sekil 3.5).

Sekil 3.6. Pike Place Market (yazar tarafindan tiretilmistir)

Pike Place Market, Seattle: Pike Place Market, Seattle'da yer alan ve hem yerel halk
hem de turistler tarafindan yogun ilgi goren tarihi bir pazardir. 1970'lerde, pazarin
yikilip yerine yeni bir aligveris merkezi yapilmasi planlanmistir. Ancak, topluluk
tiyelerinin direnisi ve yerel yonetimle is birligi sayesinde pazar, korunarak modernize
edilmistir. Yerel lreticilere, sanatc¢ilara ve kiiclik isletmelere destek saglayan bu

mekan, topluluk katiliminin ve ¢ok islevli mekanlarin basarili bir 6rnegidir (Sekil 3.6).

Gilinlimiizde pazar, balik ve sebze-meyve tezgahlari, giizel sanatlar ve yerel el sanatlari
galerileri ile 200'den fazla gida dis1 magaza icermektedir. Alt katlarda kiiciik diikkanlar
bulunmakta ve aligveris yapanlar i¢in dinlenme alanlar1 sunmaktadir. Catidaki biiyiik
bir tabela ve saat, pazarin simgesel 6zelliklerindendir. Pike Place, yaklasik 500 sakine
ev saglayan giiclii bir mahalle toplulugunun merkezidir ve Seattle halki i¢cin merkezi
bir bulusma noktasidir. Pazara toplu tasima, bisiklet, feribot ve araba ile kolayca
ulagilabilmektedir. Yilda 10 milyondan fazla ziyaret¢iyi agirlayan pazar, ayni zamanda

iki Uluslararas1 Kamu Pazar1 Konferansina ev sahipligi yapmustir.
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Discovery Green, Houston: Discovery Green, Houston sehir merkezinde yer alan 12
doniimliik bir park olarak, Kamusal Alanlar Projesi ve Discovery Green Conservancy
tarafindan az kullanilan yesil alan ve otoparklar1 dontistiirmek amaciyla tasarlanmastir.
2008 baharinda acilan park, hizla biiyiik bir basar1 elde etmistir. Her y1l 600'den fazla
licretsiz etkinlige ev sahipligi yaparak 1,5 milyondan fazla ziyaret¢i gekmektedir. Park,
Houston'in Beltway 8'inden gelen yerel halkin yani sira ¢evredeki banliy6lerden de

genis bir ziyaret¢i kitlesine hitap etmektedir (Sekil 3.7).

Sekil 3.7 Discovery Green (yazar tarafindan iiretilmistir)

Sehir, 2004 yilinda park olacak bu araziyi satin aldiginda, iki biiyiik otopark ve
yeterince kullanilmayan bir yesil alandan olusmaktaydi. 2008'de yeniden agildiginda,
LEED sertifikal1 siirdiiriilebilir altyapist ile dogaya ve kamusal kullanima erigimi
dengeleyerek yesil bir vaha haline gelmistir. Park, Houston'lular i¢in bir saglik ve
mutluluk kaynagi olmanin yani sira, topluluklar bir araya getiren dnemli bir kamusal
alan haline gelmistir. I1k katilim tahminlerini ii¢ katina ¢ikaran Discovery Green, sehir
merkezinde insanlarin oynayabilecegi, dinlenebilecegi, birbirleriyle tanisabilecegi bir

yer olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Bu ornekler, yer yapma siirecinin topluluk katilimi, ¢ok islevlilik, insan odakli tasarim

ve siirdiiriilebilirlik prensipleriyle nasil basarili bir sekilde uygulanabilecegini
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gostermektedir. Her bir proje, mekanlarin nasil daha yasanabilir, ¢ekici ve anlamli hale

getirilebilecegine dair degerli dersler sunmaktadir (Tablo 3.1).

Sonug olarak, yer yapma siirecleri, mekansal ve toplumsal dinamiklerin bir araya
geldigi karmasik bir yapiya sahiptir. Bu siiregler, bireylerin ve topluluklarin
kimliklerini ve aidiyet duygularini sekillendiren temel dinamiklerdir. Yer yapmanin
temel prensipleri olan topluluk katilimi, ¢ok islevlilik, insan odakli tasarim ve
stirdiiriilebilirlik, mekanlarin anlamli ve yasanabilir hale gelmesini saglamaktadir. Yer
yapmanin temel prensiplerinin uygulanmasi, bireylerin ve topluluklarin mekanla
kurduklar1 bagi kuvvetlendirir, toplumsal uyumu artirir ve siirdiirtilebilir yasam

alanlar1 olugturmaktadir.

Tablo 3.1. Yer yapma Ornekleri (yazar tarafindan iiretilmistir)

Proje Adi Basari Faktérleri

Bryant Park, New York City Gézlemler, gtivenlik dnlemleri, etkinlikler, kullamicr dostu tasarnm
Pike Place Market, Seattle Topluluk katiimi, yerel dreticilere destek, cok islevli alanlar
Discovery Green, Houston Topluluk etkinlikleri, stirdtrtlebilir altyapi, yesil alanlar

Yer yapma siireclerinin kamusal alanlara doniistiiriilmesinde kullanilan prensipler,
mekanin toplumsal yasam iizerindeki etkilerini agikca gdstermektedir. Ancak, bir
mekanin kamusal olmasinin 6tesine gecip 'yer' haline gelebilmesi i¢in, topluluklarin o
mekanla duygusal ve sosyal baglar kurmas1 gerekmektedir. Bu noktada, kamusal
mekanlarin yer olma potansiyellerini ve bu iki kavram arasindaki farklar1 daha
derinlemesine incelemek, kentlesme ve toplumsal yasam siireclerinin anlasilmasinda

kritik bir 6neme sahiptir.

Yer ve kamusal mekan iligkisi, kentlesme siireclerinin ve toplumsal yasamin
anlasilmasi agisindan kritik oneme sahiptir. Yer, yalnizca fiziksel bir konum degil, ayni
zamanda insanlarin sosyal, kiiltiirel ve duygusal anlamlar ytikledigi bir kavramdir.
Kamusal mekanlar ise bu yer kavraminin somutlastigi, toplumun farkli kesimlerinden
insanlarin bir araya geldigi ve etkilesimde bulundugu alanlardir. Kamusal olmak ve
yer olmak, kentsel mekin ve toplumsal yasam baglaminda kritik 6neme sahip

kavramlardir. Kamusal olmak, bir mekanin genis toplum kesimlerinin erigimine ve
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kullanimina ag¢ik olmasmi ifade eder. Bu mekéanlar, bireyler arasindaki sosyal
etkilesimi tesvik eder ve topluluk olusturma siireglerine katkida bulunur. Kamusal
mekanlar; parklar, meydanlar, sokaklar ve aligveris merkezleri gibi cesitli tiirlerde

olup, toplumun her kesiminden insanin erisimine ac¢ik olmalidir.

Yer olmak ise, daha ¢ok mekanin sosyal, kiiltiirel ve duygusal anlamlarla donatilmasi
anlamina gelir. Bir yer, insanlarin kisisel ve toplumsal baglamda iliski kurdugu, anilar
ve deneyimlerle zenginlesmis bir mekandir. Yer, sadece fiziksel bir konum olmanin
Otesine geger; kullanicilart i¢in bir anlam ve aidiyet duygusu tasir. Bu baglamda, bir
mekanin "yer" olabilmesi i¢in bireylerin ve topluluklarin o mekanla iliski kurmasi,

orada deneyimler yasamasi ve anilar biriktirmesi gereklidir.

Kamusal olmak ve yer olmak arasindaki fark, mekanin kullanim amaci ve
kullanicilarla olan iligkisi tiizerinden degerlendirilebilir. Kamusal mekanlar,
erisilebilirlik ve ¢ok islevlilik gibi 6zelliklere odaklanirken, bir yer olma durumu,
kullanicilarin o mekana yiikledikleri anlamlar ve duygusal baglarla ilgilidir. Ornegin,
bir park hem kamusal bir mekdn hem de sik sik ziyaret edilen, etkinliklerin

diizenlendigi ve anilarin biriktirildigi bir yer olabilir.

Kamusal mekanlar, toplumun farkli kesimlerini bir araya getirerek sosyal etkilesimi
tesvik ederken, yerler bireylerin ve topluluklarin kimliklerini ve kiiltiire] miraslarini
yansitir. Bu nedenle, bir kamusal mekéanin basarili olabilmesi i¢in, ayn1 zamanda bir
"yer" olma potansiyeline sahip olmas1 gerekmektedir. Toplumun ihtiyaglarina cevap
veren, anlaml1 ve duygusal baglar kurabilen mekanlar hem kamusal hem de yer olma
niteliklerini tagiyarak kentsel yasamin kalitesini artirir. Bu bodliimde, kamusal
mekanlarin 6zelliklerini, i¢ ve dis kamusal mekanlarin rollerini ve bu mekanlarin

toplumsal yasam tizerindeki etkilerini detayli bir sekilde ele alinacaktir.

Kamusal mekanlarin en temel Ozelliklerinden biri erisilebilirliktir. Bu mekanlar,
toplumun her kesiminden insanin rahatlikla ulasabilecegi ve kullanabilecegi alanlar
olmalidir. Erisilebilirlik, fiziksel engellerin kaldirilmasi ve toplu tasima gibi ulagim
olanaklarinin gelistirilmesi ile saglanabilir. Ayrica, kamusal mekanlarin sosyal olarak
da erisilebilir olmasi, yani herkesin kendini rahat ve glivende hissetmesi 6nemlidir

(Gehl, 2020). Kamusal mekanlarin fiziksel erisilebilirligi saglanirken, bu mekanlarin
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sosyal erisilebilirligi de goz ardi edilmemelidir. Bu noktada, tasarimin kapsayici ve
katilimer bir anlayisla gergeklestirilmesi gerekmektedir. Ornegin, cocuklar, yaslilar ve
engelliler gibi farkli kullanici gruplarimin ihtiyaglar1 dikkate alinarak tasarim

yapilmalidir.

Kamusal mekanlar ¢ok islevlik prensibine gore tasarlanmalidir. Bir kamusal mekan,
farkli yas gruplarmin ve ilgi alanlarinin ihtiyaglarina cevap verebilmelidir. Ornegin,
bir parkta hem cocuk oyun alanlari, spor sahalari, yiiriiylis yollar1 hem de dinlenme
alanlar1 bulunmalidir. Bu c¢esitlilik, insanlarin kamusal mekanlar1 daha fazla
kullanmasin1 ve bu mekanlarda daha uzun siire vakit gecirmesini saglamaktadir
(Whyte, 1980). Cok islevlik, kamusal mekanlarin siirdiiriilebilirligi agisindan da kritik
O6neme sahiptir. Bir mekanin giiniin farkli saatlerinde ve yilin farkli donemlerinde

kullanilabilir olmasi, bu mekanin ekonomik ve sosyal agidan degerini artirir.

Sosyal etkilesim, kamusal mekanlarin bir diger énemli 6zelligidir. insanlar bu
mekanlarda bir araya gelmekte, etkilesimde bulunmakta ve topluluk duygusu
gelistirmektedirler. Sosyal etkilesimi tesvik eden mekanlar, insanlarin birbirini
tanimasina ve toplumsal baglarin giiclenmesine yardimci olmaktadir. Bu tiir mekanlar,
toplumsal uyum ve birlikte yasam kiiltiiriiniin gelismesine katkida bulunmaktadirlar
(Oldenburg, 1999). Giinlimiizde sosyal medya ve dijital iletisim araclari, fiziksel
kamusal mekanlarin 6nemini azaltmamais, aksine bu mekanlarin daha da degerli hale
gelmesine neden olmustur. Fiziksel etkilesim, insanlar arasindaki gliven ve dayanisma

duygusunu pekistirmektedir.

Giivenlik, kamusal mekanlarin olmazsa olmaz bir unsurudur. Insanlar, kendilerini
giivende hissettikleri mekanlar1 daha fazla kullanmakta ve bu mekanlarda daha fazla
vakit gegirmektedir. Giivenlik, sadece su¢ oranlarin diisiikk olmasi ile degil, aym
zamanda aydinlatma, gozle goriiliir denetim ve insanlarin birbirine goz kulak
olabilecegi bir ortam yaratilmasi ile saglanmaktadir (Jacobs, 2022). Giivenligin
saglanmasi, sadece fiziksel onlemlerle degil, ayn1 zamanda sosyal politikalarla da
desteklenmelidir. Toplumun her kesiminin kendini gilivende hissettigi mekanlar,

toplumsal barig ve huzurun tesisinde 6nemli bir rol oynamaktadir.
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Kamusal alanlar i¢ kamusal alanlar ve dis kamusal alanlar olarak ikiye ayrilmaktadir.
I¢c kamusal mekanlar, kapali alanlar iginde yer alan ve toplumun kullanimina agik olan
mekanlardir. Alisveris merkezleri, kiitliphaneler, belediye binalari, miizeler ve benzeri
yerler bu kategoride degerlendirilebilmektedir. I¢ kamusal mekanlar, hava
kosullarindan bagimsiz olarak kullanilabilmeleri ve genellikle daha giivenli ve
denetimli olmalar1 nedeniyle tercih edilmektedir. Ancak, bu mekanlarin erisilebilirligi
ve cok islevliligi de dis kamusal mekanlar kadar énemlidir (Carmona, 2008). I¢
kamusal mekanlar, genellikle kontrollii ve denetimli olmalar1 nedeniyle, insanlarin
kendilerini giivende hissettigi alanlardir. Ancak, bu mekanlarin asir1 ticari odakli

olmaktan kag¢inilmasi ve herkesin kullanimina agik olmasi dnemlidir.

Aligveris merkezleri, modern kent yasaminin 6nemli i¢ kamusal mekanlaridir. Bu
mekanlar, ticari faaliyetlerin yani sira sosyal ve kiiltiirel etkinliklere de ev sahipligi
yapmalidir. Insanlar, alisveris merkezlerinde sadece alisveris yapmakla kalmaz, ayni
zamanda sinema, restoran, sergi gibi etkinliklerle sosyal etkilesimde bulunmaktadir.
Aligveris merkezlerinin tasarimi, insanlarin rahatca dolasabilecegi, dinlenebilecegi ve
etkilesimde bulunabilecegi alanlar yaratmayi hedeflemelidir (Oldenburg, 1999).
Aligveris merkezlerinin sadece ticari amagli degil, sosyal ve kiiltiirel aktiviteleri de
barindiracak sekilde tasarlanmasi, bu mekanlarin toplumsal yasamda daha 6nemli bir

yer edinmesini saglanmalidir.

Kiitiiphaneler ve miizeler, bilgiye erisim ve kiiltiirel zenginligin paylagimi agisindan
onemli i¢ kamusal mekanlardir. Bu mekanlar, herkesin bilgiye ve kiiltiirel degerlere
esit sekilde erisimini saglamalidir. Kiitiiphaneler, sessiz ¢aligma alanlarinin yani sira
grup calismast ve etkinlikler icin de alanlar sunmalidir. Miizeler ise, sergiler ve
etkinlikler araciligiyla toplumun kiiltiirel mirasini korumaktadir (Bennett, 1995).
Kiitiiphaneler ve miizeler, 6zellikle geng nesillerin egitim ve kiiltiirel gelisimi igin
vazgecilmez mekanlardir. Bu mekanlarin modern teknolojilerle donatilmasi ve erisim

olanaklarinin artirilmasi, bilgiye ulasimi daha da kolaylastirmaktadar.

Di1s kamusal mekanlar, agik alanlar i¢inde yer alan ve toplumun kullanimina agik olan
mekanlardir. Sokaklar, parklar, meydanlar ve benzeri agik alanlar bu kategoride
degerlendirilebilmektedir. Dis kamusal mekanlar, daha spontane ve 0Ozgir

etkilesimlerin gerceklestigi yerlerdir. Bu mekanlar, dogayla i¢ ice olma imkam
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sunmakta ve insanlarin gilinliik yasamlarinin dogal bir parcasi haline gelmektedir. Dis
kamusal mekanlarin planlanmasi ve tasarimi, insanlarin rahat¢a dolasabilecegi,
dinlenebilecegi ve etkilesimde bulunabilecegi alanlar yaratmayi1 hedeflemelidir
(Lynch, 2010). D1s kamusal mekanlar, insanlarin dogayla bag kurmasini saglar ve bu
bag, kent yasaminin getirdigi stres ve sikintilarin azalmasia yardimci olmaktadir.
Ozellikle yesil alanlar, kentlerdeki yasam kalitesini artirmakta ve ekolojik dengeyi

korumaktadir.

Sokaklar, dis kamusal mekanlarin en temel orneklerindendir. Sokaklar, insanlarin
giinlik yasamlarmin 6nemli bir pargasidir ve sosyal etkilesimi tesvik etmektedir.
Sokaklarin tasarimi, yaya hareketliligini ve giivenligini 6n planda tutmalidir. Genis
kaldirimlar, oturma alanlar1 ve yesil alanlar, sokaklarin daha ¢ekici ve kullanilabilir
olmasini saglamaktadir (Jacobs, 2022). Sokaklar, ayn1 zamanda kentlerin kimligini ve
karakterini yansitmaktadir. Yerel esnaf, pazarlar ve sokak etkinlikleri, sokaklarin canli

ve dinamik olmasini saglamaktadir.

Parklar, dogayla i¢ i¢ce olma imkani sunan 6nemli dis kamusal mekanlardir. Parklar,
insanlarin dinlenebilecegi, spor yapabilecegi ve sosyal etkilesimde bulunabilecegi
alanlar sunmaktadir. Parklarin tasarimi, ¢esitli aktiviteleri barindiracak sekilde
yapilmali ve herkesin kullanimina agik olmalidir. Parklar, ayrica kentlerin ekolojik
dengesine de katkida bulunmaktadir. Parklarin yalnizca rekreasyon alani olarak degil,
ayn1 zamanda egitim ve kiiltiirel etkinlikler i¢in de kullanilmasi, bu mekanlarin ¢ok
yonliiliigiinii artirmaktadir. Ozellikle ¢ocuklar igin dofa egitim programlari ve

topluluk bahgeleri gibi projeler, parklarin toplumsal degerini yiikseltmektedir.

Meydanlar, toplumsal olaylarin ve kamusal yasamin 6nemli merkezleridir. Meydanlar,
insanlarin bir araya geldigi, sosyal etkinliklerin gerceklestigi ve toplumsal hareketlerin
basladigr mekanlardir. Meydanlarin tasarimi, genis acik alanlar, oturma alanlar1 ve
yesil alanlar icermeli ve herkesin kullanimina acik olmalidir. Meydanlar, ayn1 zamanda
kentsel bellegin ve kiiltiirel mirasin 6nemli bir parcasidir. Meydanlar, toplumsal
hafizanin korunmas1 ve gelecek nesillere aktarilmasi agisindan kritik 6neme sahiptir.
Ornegin, énemli olaylarin ve kutlamalarm yapildigi meydanlar, kentin kiiltiirel ve

tarihi dokusunun bir pargasi haline gelmektedir.
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Kamusal mekanlar, toplumsal yasamin kalitesini dogrudan etkileyen alanlardir. Bu
mekanlar, toplumun farkli kesimlerini bir araya getirmekte, sosyal etkilesimi tesvik
etmekte ve topluluk duygusunun gelismesine katkida bulunmaktadir. Kamusal
mekanlarin  planlanmast  ve yonetimi, katilimci ve kapsayici bir siirecle
gerceklestirilmelidir. Herkesin esit sekilde erisebilecegi, kullanabilecegi ve keyif
alabilecegi mekanlar yaratmak, toplumsal uyumun ve barisin tesis edilmesine katki

saglamaktadir (Harvey, 2015).

Kamusal mekanlar, toplumsal esitlik ve adaletin saglanmasinda 6nemli bir rol
oynamaktadir. Bu mekanlar, herkesin esit sekilde erisebilecegi ve kullanabilecegi
alanlar sunarak toplumsal farkliliklarin ve esitsizliklerin azalmasma katkida
bulunmaktadir. Kamusal mekanlarin planlanmasi ve tasarimi, toplumsal katilimi ve
birlikte yasam Kkiiltiiriinii tesvik etmelidir (Lefebvre, 2023). Kamusal mekanlarin
demokratik bir sekilde planlanmasi ve yonetilmesi, toplumun her kesiminin

ihtiyaglarinin ve taleplerinin karsilanmasini saglamaktadir.

Sonug olarak, yer ve kamusal mekan iliskisi, toplumsal yasamin kalitesini dogrudan
etkileyen bir konudur. Kamusal mekanlarin tasarimi ve kullanimi, toplumun
ihtiyaglarina cevap verebilmeli ve herkes icin erisilebilir olmalidir. I¢ ve dis kamusal
mekanlarin  birbirini tamamlayan oOzellikleri, kentsel yasamin canliliimi ve
stirdiiriilebilirligini saglamaktadir. Bu baglamda, kamusal mekanlarin planlanmasi ve

yonetimi, katilimer ve kapsayici bir siirecle gerceklestirilmelidir.

Kamusal mekanlarin toplumsal yasam ve esitlik tizerindeki etkileri tartigildiktan sonra,
artik mekansal baglamda daha derin bir incelemeye ihtiya¢ vardir. Bu baglamda, 'yok-
yer' olarak tamimlanan mekanlarin kentsel i¢ mekan olma potansiyelini
degerlendirmek, bu tiir mekéanlarin kent yasami i¢inde nasil bir rol iistlenebilecegini

anlamak agisindan kritik bir 6nem tasimaktadir.

Yok-yerlerin kentsel i¢ mekan olma ya da olamama potansiyelini degerlendirebilmek
icin Oncelikle kentsel i¢ mekan kavraminin ne anlama geldigi ve bu mekanlarin
ozelliklerinin neler oldugu ortaya konulmalidir. Kentsel i¢ mekanlar, sehirlerin sosyal
ve kiiltiirel dinamiklerini sekillendiren, genellikle yar1 kapal1 veya kapal1 alanlar olarak

tanimlanmaktadir. Bu mekanlar, kullanicilarina sosyal, kiiltiirel, ticari ve eglence
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faaliyetlerini gerceklestirme imkani sunan ¢ok islevli alanlar olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Kentsel i¢ mekanlar, bir sehrin sosyokiiltiirel yapisini olugturan ve giinliikk yasamin

merkezinde yer alan 6nemli mekanlardir (Gehl, 2020).

Kentsel i¢c mekanlarin erisilebilirlik ve baglanabilirlik 6zelligi, bu mekanlarin sehir
icinde kolayca ulasilabilir olmast ve toplu tasima aglar1 veya ana arterlere yakin
konumlanmasi1 anlamma gelir. Bu 06zellik, mekanlarin kullanim yogunlugunu
artirmakta ve farkli sosyal gruplarm bir araya gelmesini saglamaktadir. Ornegin,
Istanbul’da yer alan Zorlu Center, sadece bir alisveris merkezi olarak degil, aym
zamanda tiyatro salonlari, restoranlar ve sosyal alanlar ile kentsel yagamin énemli bir
merkezi olarak islev gormektedir. Erisilebilirligi yiiksek olan bu tiir mekanlar,

kullanicilarin kolayca erigebilecegi ve stirekli etkilesimde bulunabilecegi yerlerdir.

Bir diger onemli 6zellik ise ¢ok fonksiyonluluk ve esnekliktir Kentsel i¢ mekanlar,
genellikle birden fazla isleve hizmet edecek sekilde tasarlanir ve bu sayede giiniin
farkli zaman dilimlerinde farkli kullanic1 gruplarina hitap edebilir. Bu ¢ok islevcilik,
mekanlarin farkli zamanlarda ve farkli amacglar i¢in kullanilabilmesini miimkiin
kilmaktadir. Ornegin, Londra’daki British Library veya Istanbul’daki Rami
Kiitliphanesi gibi mekanlar, kitap okuma ve arastirma gibi geleneksel islevlerin 6tesine
gecerek dijital argivlere erisim, sergi alanlar1 ve etkinlik salonlar1 ile ¢ok yonlii bir
kullanim saglamaktadir. Benzer sekilde, ortak calisma alanlar1 da esneklik sunarak,

kullanicilarin farkli ihtiyaglarina cevap vermekte ve mekanin degerini artirmaktadir.

Kentsel i¢ mekanlarin bir diger belirgin 6zelligi, sosyal etkilesim ve topluluk olusturma
kapasitesidir. Bu tiir mekanlar, bireyler arasinda sosyal etkilesimi tesvik eder ve
topluluk hissini giiclendirir (Oldenburg, 1999). Ray Oldenburg’un “ii¢lincii mekan”
(third place) kavrami, bu baglamda énemlidir. Ugiincii mekanlar, insanlarm ev ve is
disinda rahatga sosyallesebilecegi, topluluk baglarini giiglendirebilecegi ve bireylerin
kendilerini ifade edebilecegi yerler olarak tanimlanir. Ortak calisma alanlari, kafeler,
sanat galerileri veya topluluk merkezleri gibi mekanlar, insanlarin bir araya gelip
sosyal etkilesimde bulunabilecegi ve toplumsal baglarini gii¢lendirebilecegi alanlardir

(Oldenburg, 1999).

Bunlarin yani sira, kentsel i¢ mekanlarin kimlik ve anlam yaratma kapasitesi de biiyiik

onem tasir. Kentsel i¢ mekanlar, kullanicilarina bir kimlik ve aidiyet duygusu
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kazandirabilen ve sehirlerin kiiltiirel ve tarihsel dokusunu yansitan yerlerdir. Kevin
Lynch’in “okunabilir sehir” kavraminda belirttigi gibi, bu tiir mekanlar, insanlarin
zihninde kalic1 bir imaj olusturarak sehirlerin kimliklerini belirlemede kritik bir rol
oynar (Lynch, 2010). Ornegin, New York’taki The High Line, terk edilmis bir demir
yolu hattinin kentsel bir park ve sosyal etkilesim alanina doniistiiriilmesiyle, yok-yerin
kentsel i¢c mekana nasil evrilebilecegine dair anlamli bir 6rnek sunar. Bu tiir
dontistimler, mekanlarin kullanicilar tarafindan sahiplenilmesini ve benimsenmesini
saglayarak anlamli ve toplumsal kimliklerin insa edildigi alanlar haline gelmesine

katkida bulunur.

Bununla birlikte, baz1 yok-yerler kentsel i¢ mekan olma potansiyelini
gerceklestirememektedir. Alisveris merkezleri ve havaalanlari, bu tiir yok-yerlerin en
tipik orneklerindendir. Aligveris merkezleri, genellikle ticari faaliyetlerin yogunlastigi
ve kullanicilarina gegici bir deneyim sunan mekanlardir. Bu merkezler, sadece ticaret
odakli bir tasarima sahip olduklarinda, kullanicilarina anlamli bir sosyal baglam
sunmamakta ve kimlik veya aidiyet hissi yaratamamaktadir (Augé, 1995). Bu durum,
aligveris merkezlerinin kentsel i¢ mekan olamamasinin temel sebeplerinden biridir.
Ayrica, bu tiir mekanlar, geleneksel pazar yerlerinin ve kiigiik esnafin yerini alarak
yerel ekonomiyi ve sosyal yapiyr olumsuz etkileyebilmektedir. Geleneksel pazar
yerleri, yerel iireticiler ve esnaflar i¢in bir ticaret alan1 olmanin Gtesinde, sosyal
etkilesim ve topluluk hissi olusturan 6nemli mekanlardir (Montgomery, 1998).
Aligveris merkezleri ise bu tiir sosyal ve ekonomik baglar1 zayiflatarak, sehirlere 6zgii

yerel kimliklerin kaybolmasina yol agmaktadir.

Benzer sekilde, havaalanlar1 da ¢cogunlukla "gecis mekanlar1" olarak tanimlanmakta
ve kullanicilar i¢in sadece bir noktadan digerine gecerken duraklama alanlar1 olarak
islev gormektedir (Augé, 2021). Bu tiir mekanlar, cok sayida insanin kisa siireli
etkilesimlerde bulundugu ancak mekanin anlamli bir sosyal veya kiiltiirel baglam
sunmadig1 yerlerdir. Havaalanlari, farkli kokenlerden gelen insanlari bir araya
getirebilirken, bu firsati degerlendirip anlamli bir sosyal baglam sunamamakta ve
kullanicilart igin anonim ve kimliksiz kalmaktadir. Insanlar bu mekanlar1 yalnizca
transit bir deneyim olarak yasamakta ve mekanda bulunma siireleri sinirl oldugundan,

mekanin kentsel bir i¢ mekan olarak islev gérmesi miimkiin olmamaktadir.
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Ancak, bu genel durumun istisnalar1 da vardir. Singapur'daki Changi Havalimani,
kentsel i¢ mekan olma potansiyelini gerceklestirebilen bir havaalani1 6rnegidir. Changi
Havalimani, sadece bir transit noktas1 olmanin Gtesine gegerek kullanicilarina zengin
sosyal ve kiiltiirel deneyimler sunan ¢cok yonlii bir mekan olarak tasarlanmistir. Changi,
aligveris ve dinlenme alanlarinin yani sira botanik bahgeler, sanatsal sergiler, sinema
salonlari, ylizme havuzu, oyun alanlar1 ve hatta kelebek bahgesi gibi ¢esitli etkinlik
alanlar1 sunmaktadir (Sekil 3.8). Bu tiir mekanlar, kullanicilarinin sadece beklemek
icin degil, ayn1 zamanda etkilesimde bulunmak, dinlenmek ve sosyal deneyimler
yasamak i¢in de zaman gegirebilecegi bir yer haline gelmistir (Koolhaas, 1994).
Changi Havalimani, kullanicilarina anlamli bir sosyal baglam ve kimlik sunarak, tipik
bir "yok-yer" olma durumunu asmakta ve kentsel bir i¢ mekan olarak islev

gormektedir.

Sekil 3.8 Changi Havalimani (yazar tarafindan tiretilmistir)

Changi Havalimani’nin basarisi, havaalanlarinin da kentsel i¢ mekan olma
potansiyelini tasiyabilecegini gostermektedir. Ancak bu, yalnizca mekanin fiziksel
tasariminin Otesine gecerek sosyal, kiiltiirel ve toplumsal fonksiyonlarin da yeniden
tanimlanmast ve kullanicilarin ihtiyaglarina cevap veren c¢ok islevli alanlar
yaratilmasiyla miimkiindiir. Changi 6rnegi, havaalanlarinin da kamusal alanlar gibi
islev gorebilecegini ve kullanicilar i¢in anlamli ve degerli deneyimler sunabilecegini

ortaya koymaktadir.
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Changi Havalimani gibi baska havaalanlar1 da benzer sekilde kentsel i¢ mekan olma
potansiyelini gerceklestirmistir. Seul Incheon Uluslararasi Havalimani, sanat miizesi,
Kore kiiltiiriinii tanitan deneyim merkezleri, biiyiik aligveris alanlari, spor tesisleri, spa
ve sauna, sinema salonu ve golf sahasi gibi ¢ok cesitli sosyal ve kiiltiirel etkinlik
alanlar1 sunarak kentsel bir i¢ mekan olma islevini basariyla gergeklestirmektedir

(Sekil 3.9).

Doha Hamad Uluslararas: Havalimani, sanat eserleriyle donatilmig genis terminalleri,
liiks aligveris olanaklar, restoranlar, otel, spa, yiizme havuzu ve spor merkezi gibi ¢ok
cesitli hizmetlerle dikkat ¢ekmektedir (Sekil 3.10). Yolcular, burada yalnizca
beklemekle kalmaz, ayn1 zamanda sanat ve kiiltiirel etkinliklerle de zaman gegirebilir.
Tokyo Haneda Havalimani ise geleneksel Japon pazarlarini andiran aligveris alanlari,
kiiltiirel sergiler ve etkinliklerle yolculara zengin bir deneyim sunarak kentsel bir i¢

mekan olma potansiyelini giiglendirmektedir (Sekil 3.10).

Sekil 3.9 Seul Incheon Havalimani (yazar tarafindan tiretilmistir)

Bu havaalanlarinin sundugu cesitli 6zellikler arasinda sanat ve kiiltiir alanlari, sosyal
etkinlikler, dinlenme ve eglence tesisleri, aligveris ve yemek yeme imkanlari, spor ve
saglhik hizmetleri ve 0zel deneyim alanlar1 bulunmaktadir. Havalimanlari,
kullanicilarina bu tiir cok yonlii hizmetler sunarak, kentsel i¢ mekan olma islevini

yerine getirmekte ve gecis mekani olmanin 6tesine gegcmektedir.
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Sekil 3.10. Doha Hamad Havaliman1 & Tokyo Haneda Havalimani (yazar tarafindan

iretilmistir)

Miinih Havalimani, baslangicta yalnizca bir ulasim merkezi olarak tasarlanmis
olmasina ragmen, giiniimiizde kentsel mekan 6zellikleri gosteren ¢ok yonlii bir yapiya
dontigmiistiir. Bu doniisiim, havalimaninin yalnizca transit yolculara hizmet veren bir
nokta olmaktan cikarak, yolcularin ve yerel halkin sosyokiiltiirel ihtiyaglarini
karsilayan bir merkez haline gelmesine olanak tanimistir. Miinih Havalimani, sundugu
cesitli mekansal olanaklar sayesinde, bir kentte bulunan aligveris, eglence ve kiiltiirel

etkilesim imkanlarin1 da saglayan bir alan olarak dikkat ¢ekmektedir.

Havalimaninin bu doniistimiinde, tiiketim ve aligveris unsurlar1 6nemli bir rol
oynamaktadir. Miinih Havalimani, genis ¢apl ticari alanlar1 ile uluslararas1 markalarin
yani sira yerel igletmelere de ev sahipligi yapmaktadir. Havalimaninin aligveris
merkezini andiran bu yapisi, yalnizca yolculara degil, ayn1 zamanda sehirde yasayan
insanlara da hizmet vermektedir. Boylece havalimani, kentin bir uzantis1 olarak

aligveris sokagina doniigmekte ve kentsel bir mekan islevi gormektedir.

Miinih Havalimani’nda yer alan kiiltiirel ve sosyal alanlar da havalimaninin kentsel
mekan niteligini giiclendiren unsurlardir. Ozellikle havalimani iginde bulunan
geleneksel Alman bira bahgesi, yalnizca bir ticari faaliyet degil, ayn1 zamanda kiiltiirel
bir deneyim sunmaktadir (Sekil 3.11). Havalimani igerisinde diizenlenen sanat
sergileri, kiiltlirel etkinlikler ve sosyal bulugma noktalari, havalimanint bir sosyal

etkilesim alanina doniistiirerek, kiltiirel mekansal doniisiimiin  bir 6rnegini

61



sunmaktadir. Boylece, havaliman1 mekani yalnizca fiziksel bir gecis noktas1 degil, ayni

zamanda kiiltiirel bir bulusma noktasi haline gelmektedir.

Sekil 3.11 Miinih Havalimani (yazar tarafindan tiretilmistir)

Bunun yani sira, Miinih Havalimani'nin peyzaj ve rekreasyon alanlar1 da kentsel
mekanla olan benzerligini pekistirmektedir. Havalimaninda yer alan yesil alanlar,
peyzajli acik mekanlar ve dinlenme bdlgeleri, yolcularin rahatlaylp zaman
gecirebilecegi alanlar sunmaktadir. Bu peyzaj diizenlemeleri, bir kentin sundugu park
ve dinlenme alanlarina benzer islevler iistlenerek, havalimaninin bir tiir kentsel peyzaj

alanina doniismesine olanak tanimaktadir.

Amsterdam Schiphol Havalimani, sahip oldugu genis ticari ve kiiltiirel olanaklar ile
yolculara zengin bir deneyim sunan ¢ok yonlii bir havalimanidir. Havalimani
biinyesindeki Schiphol Plaza, yalnizca yolculara degil, Amsterdam halkina da agik
olan aligveris alanlariyla, bir transit merkezi olmanin Gtesine gecerek kentsel bir

aligveris alani iglevi gormektedir.

Schiphol, kiiltiirel faaliyetlere de ev sahipligi yapmaktadir. Rijksmuseum Schiphol’de
sergilenen sanat eserleri ve diizenlenen etkinlikler, yolculara kiiltiirel etkilesim imkani
sunarak havalimanin1 sadece bir gegis noktas1 olmaktan ¢ikarip bir kiiltiirel cazibe
merkezi haline getirmektedir (Sekil 3.12). Ayrica, dinlenme ve yesil alanlariyla

Schiphol, yolculara keyifli bir mola sunmakta, boylece mekanin islevi
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genislemektedir. Hem ticaret hem de Kkiiltiirel etkinliklerle, yolcularin yalnizca
beklemekle kalmayip aktif olarak zaman gecirdigi bir kentsel deneyim alanina

doniismiistiir.

Sekil 3.12 Amsterdam Schiphol Havalimani (yazar tarafindan iiretilmistir)

Sonug olarak, alisveris merkezleri ve havaalanlar1 gibi yok-yerler genellikle kentsel i¢
mekan olma potansiyelini gerceklestiremeyen mekanlar olarak degerlendirilse de
dogru tasarim ve islevsel diizenlemelerle bu durumun degisebilecegi anlasilmaktadir.
Changi Havalimani, Seul Incheon, Hong Kong, Doha Hamad, Miinih, Amsterdam ve
Tokyo Haneda havaalanlari, kentsel i¢ mekanin nasil yaratilabilecegine dair basarili

ornekler sunmakta ve diger yok-yerler i¢in bir model olusturmaktadir.

Yok-yerlerin kentsel i¢ mekan olma potansiyellerinin dogru tasarim ve islevsel
diizenlemelerle artirilabilecegi anlasilmakla birlikte, bu mekéanlarin kullanicilari
tarafindan nasil donistiiriildiigiinii anlamak da biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu
baglamda, Michel de Certeau’nun 'strateji' ve 'taktik' kavramlari, kentteki giindelik
yasamda mekanlarin bireyler tarafindan nasil kullanildigini ve doniistiiriildiiglini

aciklamak i¢in 6nemli bir ara¢ sunar.

63



Michel de Certeau’nun ‘The Practice of Everday Life’ adl1 eserinde yer alan ‘strateji’
ve ‘taktik’ kavramlari, glinliik pratiklerimizdeki kullanim alanlar1 ve etkileri iizerine
derinlemesine bir perspektif sunmaktadir. Bu kavramlar, 6zellikle kentsel mekan
baglaminda, modern sehir hayatinin nasil anlasilacagina dair onemli ipuglari
vermektedir (Certeau, 2009). Bu bolimde de Certeau’nun taktik kavramini
detaylandirarak kentsel mekan iizerindeki taktiksel eylemlerin tanimini yapacak ve
orneklerle agiklanacaktir. Kentteki giindelik hayat ve mekan yapisina nasil katkida

bulundugu, degistirdigi, uyum sagladig1 gorseller ile anlatilmaya ¢aligilmistur.

Taktik ve stratejiler olusturduklari kapsam ve siirecler bakimindan birbirlerinden
ayrilirlar. Michel de Certeau, stratejiyi, giicii elinde bulunduran ve kendi sinirlarini
belirleyen bir gii¢ olarak tanimlamaktadir. Bu gii¢, mekani yonetir ve diizenlemektedir.
Buna karsilik taktik, giligsiiz olanin elindeki aractir; bir alan1 kontrol etme giicii
olmadan, mevcut olanaklar1 ve firsatlar1 kullanarak gegici avantajlar elde etmeye
calismaktadir. Taktiksel eylemler, genellikle anlik ve planlanmamistir; mevcut durumu

lehine ¢evirebilmek i¢in zekice ve ¢evik hamleler yapmaktadir.

Kisacas1 taktik, zayif, zor durumda olanin kent i¢cinde uyguladig1 kendi sanatidir.
Strateji ise daha ¢ok iktidarin kurum ve yapilart tarafindan tanimlanan, somut
davraniglar ile kentsel cevreyi diizenleme ve kendinin yapma yolu olarak
tariflenmektedir. Taktik, stratejilere karsi duran bir davranigsal sdylem bi¢imi olarak
kendini gostermekte ve bu sekilde onunla etkilesmektedir. Fakat bu kars1 durus mevcut
sistemi yikip devirecek cinsten degildir. Onu kurcalayarak, bazen onunla oynayarak
kendine bu sistem igerisinde yer edinmekte ve oynadigi cevreyi kendine mal

etmektedir.

Thackara tarafindan ele alinan konu, modern kentlerin nasil homojen bir kiiltiirle
dolduruldugu ve tiiketim odakli olarak tasarlandigidir (Thackara, 2005). Bu tiir
kentlerde yasayan insanlar, kendi se¢imlerini yaptiklarini diisiinseler de aslinda onlara
sunulan yasam tarzi dnceden belirlenmis ve kisitlayicidir. Ancak bazi kentliler bu
durumu fark edip sorgulamaya baslamis, alisilmisin disinda davranarak kendi yasam

alanlarin1 yeniden tliretmeye sekillendirmeye yonelmislerdir.
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Kentsel mekan, stratejik planlamalarin bir tirlintidiir; yollar, binalar ve parklar gibi
unsurlarla diizenlenmektedir. Ancak kent sakinleri bu planlanmis mekanlarda kendi
giinliik rutinlerini siirdiiriirken bir¢ok taktiksel eylemde bulunmaktadir. Ornegin, bir
aligveris merkezinde bos bir kdseyi kullanarak gecici bir dinlenme alani yaratarak veya
yogun bir cadde de yiriirken kisayollar1 kullanmak bu tiir taktiklere Ornek

gosterilebilmektedir.

Taktiksel mekan kullanimi iizerine yapilan ¢alismalar, genellikle kentsel antropoloji
ve sosyoloji alaninda yogunlasmistir. De Certeau’nun analizleri, Henri Lefebvre’nin
‘Mekan Uretimi’ ve David Harvey nin ‘Sosyal Adalet ve Sehir’ gibi eserlerle birlikte
ele alindiginda, kentsel mekanin nasil anlasilmasi gerektigi iizerine daha genis bir
perspektif sunmaktadir (Certeau, 2009; Lefebvre, 2023). Bu c¢alismalar mekanin
sadece fiziksel bir alan olmadigini, ayn1 zamanda giinliik pratikler ve sosyal iliskilerle

stirekli olarak yeniden iiretildigini vurgulamaktadir.

Henri Lefebvre, mekani sosyal bir {irlin olarak tanimlamakta ve mekénin ii¢ boyutunu
ortaya koyar: mekansal uygulamalar (algilanan mekan), temsili mekanlar (anlasilan
mekan) ve temsili alanlar (yasanilan mekan). Lefebvre, mekanin sadece fiziksel bir
varlik olmadigini, ayn1 zamanda sosyal iligkiler ve ideolojik siirecler tarafindan siirekli
olarak sekillendirildigini savunmaktadir (Lefebvre, 2023). Bu teori de Certeau’nun
taktiksel eylemleri anlamak i¢in bir ¢er¢eve sunmaktadir ¢iinkii taktikler, 6zellikle

‘yasanilan mekan’ kavramiyla dogrudan iliskilendirilebilmektedir.

Ornegin, yaya yollarinin sosyal isgal edilmesi. Paris gibi biiyiik metropollerde, resmi
olarak tasarlanmis genis bulvarlar ve yollar, c¢esitli Pazar yerleri veya sokak
performanslari ile ‘iggal edilmektedir’. Bu, ‘yasanilan mekan’ kavramina 6rnek teskil
etmektedir. Bu resmi olmayan kullanimlar, planlanmis mekanin resmi islevlerinin

Otesinde, bireylerin ve topluluklarin giinliik ihtiyaclarini ve isteklerini yansitmaktadir.

David Harvey, kapitalist toplumlar i¢inde sehirsel mekanin nasil bir rol oynadigini ve
bu mekanin sosyal adalet iizerindeki etkilerini incelemektedir. Harvey, kentsel
mekanin sinif miicadelesi i¢inde nasil bir arena haline geldigini tartismakta ve mekanin
hem {iretim aracit hem de catigsma alani olarak islev gordiigiinii belirtmektedir (Harvey,

2019). Harvey’in ¢alismalari, taktiksel mekan kullanimini, 6zellikle alt siniflarin kendi
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cikarlart i¢in mekdni nasil yeniden kullandigi ve doniistiirdiigii baglaminda

anlamamiza yardimc1 olmaktadir.

Gecekondu bolgeleri, 6zellikle gelismekte olan iilkelerde, kentsel mekanin kapitalist
mantigina bir tepki olarak ortaya ¢ikarmaktadir. Bu bolgelerde yasayan insanlar, sehir
merkezlerine yakin olmasina ragmen uygun maliyetli konut bulamadiklar1 i¢in kendi
barinaklarini olustururlar. Harvey’in analizleri bu tiir mekanlarin, sehir planlamasinda
genellikle g6z ardi edilen topluluklarin kendi gereksinimlerini karsilamak icin

stratejiler gelistirdigini gostermektedir.

De Certeau, giinliilk yagsamin rutin pratiklerini analiz ederken, bireylerin sistemi nasil
alt ettigini ve kendi c¢ikarlari ig¢in nasil stratejiler gelistirdigini incelemektedir.
Kitabinda ‘ylirlimek’ eylemini ele alarak, insanlarin kentsel mekan i¢inde nasil anlam
ve kimlik iirettigini gdstermektedir. Bu, kentsel mekéanda taktiksel kullanimin somut
orneklerini saglamakta ve bireylerin mekani nasil ‘okuduklarina’ ve kendi hikayelerini

nasil yazdiklarina dair derinlemesine bir bakis sunmaktadir.

Bu duruma o6rnek olarak, turistlerin yerel rehberler esliginde sehir turlamalari, De
Certeau’nun ‘yiiriimek’ iizerine teorisinin oOrneklendirmektedir. Yerel rehberler,
genellikle turistik haritalarin disinda kalan, daha az bilinen sokaklar1 ve yerleri
ziyaretcilere gostererek, kentsel mekanin ‘okunmasmi’ farkli bir perspektiften
sunmaktadirlar (Certeau, 2009). Bu durum, resmi olmayan ve kisisel yollarla kentsel

mekanin yeniden anlamlandirilmasini saglamaktadir.

Goffman’in ¢alismasi, insan davraniglarinin sosyal durumlar i¢inde nasil sekillendigini
incelemektedir. ‘Cerceve analizi’ kavrami, bireylerin ¢esitli sosyal sahnelerde nasil
farkli ‘roller’ iistlendigini ve bu rollerin etkilesim kurallarin1 nasil etkiledigini ele
almaktadir. Bu teorik yaklasim, kentsel mekanlarda taktiksel davranislarin nasil ortaya
ciktigint ve sosyal cergeveler icinde nasil anlam kazandigini analiz etmek icin

faydalidir (Goffman, 1974).

Sehir parklar1 veya meydanlarda performans sergileyen sokak sanatgilari, Goffman’in
cergeve analizi ile incelenebilmektedir. Bu sanatcilar, mekani gegici bir sahneye

doniistiirmekte ve izleyicilerle etkilesime girerken belirli sosyal kurallar ve beklentiler

66



cercevesinde davranmaktadir. Bu taktiksel eylem, kentsel alanin gilindelik kullanimini

gecici olarak degistirmekte ve yeni bir sosyal etkilesim bi¢gimi yaratmaktadir.

Taktik mekanlarda atil yerlerin doniisiimii, sehirlerin ve yerlesim alanlarinin yeniden
canlandirilmasi ve topluma kazandirilmasi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Atil
alanlar, genellikle kullanilmayan, terk edilmis veya islevini yitirmis mekanlar olup,
dogru stratejilerle sosyal, kiiltirel ve ekonomik deger tasiyan alanlara

doniistiiriilebilmektedir.

Bir 6rnek olarak Londra'daki "Folly for a Flyover" projesi verilebilmektedir. Bu proje,
kentin kuzeydogusundaki terk edilmis bir alt gegit alaninin, yaratici bir yaklagimla
toplumsal bir mekana doniistiiriilmesini  igermektedir. Proje  kapsaminda,
kullanilmayan alt ge¢it alani, yaz aylar1 boyunca gesitli etkinliklere ev sahipligi yapan
bir kiiltiire] merkez haline getirilmistir (Sekil 3.13). Bu merkezde film gosterimleri,
performanslar ve atolye calismalar1 diizenlenmistir Proje, kentsel alanlarin gegici ve
yaratici kullanimi konusunda basarili bir 6rnek teskil etmektedir (Bishop ve Williams,

2012).

Sekil 3.13 Folly for a flyover (yazar tarafindan iiretilmistir)

Sokaktaki atil yerlerin doniisiimii konusunda ilging bir 6rnek, San Francisco'daki
"Pavement to Parks" projesidir. Bu proje, kullanilmayan veya az kullanilan sokak
koseleri, park yerleri ve genis kaldirim alanlar1 gibi atil kentsel alanlarin gegici olarak

kamusal parklar ve sosyal alanlara doniistiiriilmesini amaglamaktadir (Sekil 3.14).
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Proje, ilk olarak 2005 yilinda, sehirdeki trafik adalarini ve genis kaldirim alanlarin
degerlendirme fikriyle baslamistir. Bu alanlar, yesil alanlara doniistiiriilerek, kent
sakinlerinin dinlenebilecegi, sosyallesebilecegi ve sehir i¢cinde dogayla bulusabilecegi
kiigiik parklar haline getirilmistir. "Pavement to Parks" projesi kapsaminda olusturulan
bu parklar, renkli oturma alanlari, bitkiler ve ¢esitli sanat eserleriyle donatilmigtir. Bu
sekilde, kullanilmayan sokak koseleri, canli ve ¢ekici kamusal alanlara
doniistiiriilmiistiir (San Francisco Planning Department, 2019). Ornegin, San
Francisco'nun Hayes Valley mahallesinde yer alan Patricia's Green, bu doniisiim
projelerinin basarili bir 6rnegidir. Eskiden trafik yogunlugunun fazla oldugu ve park
yeri olarak kullanilan bu alan, simdi yerel halkin ve ziyaret¢ilerin keyifle vakit
gecirebilecegi yesil bir parka doniismiistiir. Proje, topluluk katilimini tesvik eden,
cevreyi iyilestiren ve kentsel yasam kalitesini artiran bir model olarak
degerlendirilmektedir. Bu tiir projeler, sokaklarda atil durumda olan alanlarin nasil
yaratict ve islevsel mekanlara doniistiiriilebilecegini gostermektedir. Atil yerlerin
doniistimii, sehirlerin daha yasanabilir, estetik ve sosyal agidan zengin hale gelmesini

saglamaktadir.

Sekil 3.14 Pavement to Parks proje 6rnegi

Gezi Parki olaylari, kentsel mekanin stratejik planlardan saparak nasil taktiksel bir
mekana déniistiiriilebilecegini gdsteren 6nemli bir drnektir. 2013 yilinda Istanbul'un
Taksim Meydani'ndaki Gezi Parki'nin yikilarak yerine bir aligveris merkezi insa
edilmesi planina kars1 baslayan protestolar, kisa siirede biiyliyerek kitlesel bir harekete

dontigmiistiir. Bu siiregte protestocular, parki isgal ederek gecici bir direnis alani
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yaratmiglardir. Kurulan cadirlar, forumlar ve etkinlikler ile Gezi Parki, halkin

kendiliginden sekillendirdigi taktiksel bir kamusal mekan haline gelmistir.

Taktiksel miidahalelerle park, bir direnis ve dayanigsma merkezi héline gelirken, bu
stire¢ kentsel mekanin yeniden anlamlandirilmasi baglaminda énemli bir 6rnek teskil
etmistir. Protestocular, mekan1 yalnizca bir yesil alan degil, ayn1 zamanda toplumsal
taleplerin ifade edildigi bir platform olarak kullanmislardir (Sekil 3.15). Boylece
stratejik planlarin karsisinda, halk tarafindan olusturulan taktiksel miidahaleler,

mekanin sosyal ve politik anlamini derinlestirmistir.

Sekil 3.15. Gezi Parki (yazar tarafindan tiretilmistir)

Gezi Park, stratejik planlamaya kars1 toplumsal hareketlerin taktiksel miidahalelerle
kentsel mekan1 nasil doniistiirebileceginin somut bir 6rnegi olarak, kentsel direnisin

ve toplumsal dayanigmanin sembolii hiline gelmistir.

High Line Parki, New York’ta kullanilmayan bir yiik treni hattinin, halkin inisiyatifi
ve talepleri dogrultusunda kamusal bir alana doniistiiriilmesiyle ortaya ¢ikan énemli
bir kentsel donilisim projesidir (Sekil 3.16). Baslangigta bu hattin yikilmasi
planlanmisken, yerel topluluklarin ve halkin talebiyle bu alanin korunarak park haline

getirilmesi Onerisi giindeme gelmistir. Bu slire¢, mekanin halk tarafindan taktiksel bir
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sekilde yeniden islevlendirilmesine olanak saglamis ve parkin olusum siireci, kentsel
mekanin  stratejik  planlarin  Otesinde  nasil  taktiksel =~ miidahalelerle

dontistiirtilebilecegini gdstermistir.

High Line Parki, stratejik olarak planlanmis bir kentsel doniisiim projesi olmakla
birlikte, halkin mekan iizerindeki talepleri dogrultusunda mekanin sosyal ve kiiltiirel
bir bulusma noktasi haline gelmesi, onun taktiksel bir mekan olarak da
degerlendirilmesini miimkiin kilmaktadir (Sekil 3.16). Mekanin yalnizca bir park
olarak degil, ayn1 zamanda sanatsal sergiler, performanslar ve topluluk etkinlikleri i¢in
kullanilmasi, mekanin esnek ve gecici islevler iistlenmesine olanak tanimistir. Bu
durum, High Line’in belirli alanlarinin taktiksel olarak doniistiiriilmesine ve yeniden

anlamlandirilmasina zemin hazirlamistir.

Caem m——

Sekil 3.16. High Line Parki (yazar tarafindan tiretilmistir)

High Line Parki, kentsel mekanlarin sadece stratejik planlamalar ile degil, toplumsal
miidahaleler ve taleplerle de sekillenebilecegini gdsteren dnemli bir drnektir. Halkin
bu mekan iizerindeki talepleri ve parkin sosyal bir alan olarak islev gérmesi, mekanin
taktiksel kullanimina dair 6nemli bir vaka sunmaktadir. Bu baglamda, High Line Parki,
kentsel mekanlarin taktiksel miidahalelerle yeniden anlam kazandigi bir doniistim

surecini temsil etmektedir.
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High Line Parki'nin mekéanin halk tarafindan yeniden islevlendirilmesine dair sundugu
ornek, benzer sekilde havaalanlarinda da stratejik planlamalarin disinda gelisen

taktiksel miidahalelerle mekanin yeniden anlamlandirilmasina olanak saglamaktadir.

Sonu¢ olarak, taktiksel mekan kullanimini incelemek, kentsel ¢alismalar alaninda
sadece mekanin fiziksel boyutlarina degil, ayn1 zamanda sosyal ve kiiltiirel boyutlarina
da 151k tutmaktadir. Bu, sehirlerin nasil yasandigini, nasil deneyimlendigini ve nasil
hatirlandigin1 derinlemesine anlamamizi saglamaktadir. Boylece kentsel mekanin
sadece planlayicilarin masa basinda ¢izdigi bir diizen olmadigini, ayni zamanda
sokaklarin, meydanlarin ve binalarin gilinliilk hayatta nasil yasandigini ve
anlamlandirildigint gézler Oniine sermektedir. Bu dinamik ve ¢ok boyutlu anlayis,
kentsel planlama ve politika yapiminda daha duyarli yaklagimlar gelistirilmesine

olanak tanimaktadir.

3.5. Boliim Sonu

Bu boliimde yer alan yer ve yok-yer kavramlari, modern sehirlerin mekansal
dinamiklerini anlamada anahtar bir cer¢eve sunmustur. Yer kavrami, cografya,
mimarlik, felsefe ve sosyal bilimler gibi farkli disiplinlerde c¢esitli yonleriyle ele
alinarak, bir mekanin hem fiziksel hem de duygusal bir bag kurma stireci oldugu
vurgulanmistir. Cografyada, yer; fiziksel konum ve insan etkilesimlerinin bir birlesimi
olarak tarif edilirken, mimarlikta estetik ve kullanim degerleri lizerinden yorumlanmus,
felsefi baglamda ise yerin varolugsal boyutu, insanlarin diinyayr anlamlandirma
bicimlerinin temel unsuru olarak degerlendirilmistir. Bu disiplinler, yerin fiziksel
mekanin 6tesinde, insanlarin deneyimleri ve duygusal baglariyla nasil sekillendigine

dair kapsamli bir anlay1s gelistirilmesine olanak saglamistir.

Yer kavramina dair tarihsel ve teorik yaklasimlar, modernite ve postmodernite
baglaminda ele alinmis ve mekanin sabit anlamlara sahip olmayip, siirekli yeniden inga
edildigi anlagilmistir. Yi-Fu Tuan ve Christian Norberg-Schulz gibi diisiiniirlerin
caligmalar1 yer kavraminin ¢ok katmanli yapisini aciga ¢ikarirken, Marc Augé'nin
"yok-yer" kavrami modern diinyada yerin anlam kaybini ve gecici, kimliksiz

mekanlarin nasil ortaya ¢iktigini gozler oniine sermistir. Yok-yer olarak tanimlanan
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havaalanlari, aligverig merkezleri gibi mekanlar, insanlarin kisa siireli bulunup sosyal
bag kurmadigi, kimliksiz alanlar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu alanlar, sadece islevsel
amaclarla kullanilan gecgici mekanlar olup, insanlarin aidiyet duygusunu
zayiflatmaktadir. Ancak, bu mekanlarin dogru tasarim ve islevsel miidahalelerle
kentsel i¢ mekanlar olarak yeniden degerlendirilebilme potansiyeline sahip oldugu

goriilmiistiir.

Modern sehirlerde yer olma siireci, insanlarin sosyal etkilesimler araciliiyla mekanla
olan iliskilerini derinlestirdikleri, anlam kazandirdiklar1 ve toplumsal aidiyet
gelistirdikleri bir siirectir. Bu baglamda, Ray Oldenburg’un "ii¢lincii yer" kavrami,
kentsel i¢ mekanlarin sosyal etkilesimleri tesvik eden, ¢ok fonksiyonlu ve herkes
tarafindan erisilebilir kamusal alanlar olma potansiyeline dikkat c¢ekmistir.
Oldenburg’un teorisi, bu mekanlarin kullanicilarin yasaminda sosyal baglar kurduklari
ve topluluk olusturduklar1 yerler olarak islev gorebilecegini belirtmistir. Aligveris
merkezleri ve havaalanlari gibi yok-yerler, bu potansiyeli tasiyan alanlar olarak kentsel
i¢ mekan olma siirecinde yeniden degerlendirilebilirler. Bununla birlikte, havaalanlar
ve aligveris merkezlerinin sosyal baglamda sinirli kaldigi ve bu baglamda yer olma

potansiyelini yeterince gergeklestiremedigi de tartisilmistir.

Mekanin toplumsal bir iiriin olarak goriildiigii Henri Lefebvre nin "mekanin iiretimi"
teorisi cercevesinde, kentsel i¢ mekanlarin sosyal ve Kkiiltiirel islevleri {izerinden
mekansal kullanimlarin nasil bi¢imlendigi irdelenmistir. Bu baglamda, mekanin ¢ok
islevliligi ve sosyal etkilesim olanaklari, kullanicilar agisindan énemli bir doniisiim
noktasi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Singapur Changi Havaliman1 ve Miinih Havalimani
gibi ornekler, havalimanlariin sadece bir gecis mekani olmanin 6tesine gegip, sosyal
ve kiiltiirel merkezlere nasil doniisebilecegine dair carpici 6rnekler sunmaktadir. Bu
orneklerde, havaalanlarinin ticari alanlarin yani sira kiiltiirel etkinlikler, sosyal
bulusma noktalar1 ve peyzaj alanlariyla zenginlestirilerek birer kentsel i¢ mekan haline
gelmeleri saglanmistir. Bu tiir mekanlar, kullanicilarina sadece bir transit deneyim
sunmamakta, ayni zamanda sosyal bag kurma ve toplumsal kimlik olusturma

siireclerine de katkida bulunmaktadir.

Boliimde yer alan yok-yer kavraminin kentsel i¢ mekan olma potansiyeli ise, 6zellikle

havaalanlar1 ve aligveris merkezleri gibi alanlar {izerinden derinlemesine incelenmistir.
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Ornegin, Changi Havalimani’nin botanik bahgeler, sanatsal sergiler ve sosyal etkilesim
alanlari ile siradan bir transit nokta olmaktan Gte, bir sosyal ve kiiltiirel merkez haline
gelme siireci, yok-yerlerin kentsel i¢ mekana doniisim potansiyelini acik¢a
gostermistir. Aymi sekilde, Miinih Havalimani’nda diizenlenen sosyal etkinlikler ve
Amsterdam Schiphol Havalimani'ndaki Rijks Miizesi gibi kiiltiirel alanlar, bu
mekanlarin kullanicilar agisindan sosyal baglar kurmaya yonelik islevler iistlenmesini

saglayarak kentsel i¢ mekan olma yolunda ilerlemelerine katkida bulunmustur.

A"

Bunun yani sira, bu boliimde Michel de Certeau’nun "taktiksel mekan" kavrami da ele
alinarak, kentsel mekanin yalnizca stratejik olarak planlanmadigi, ayni zamanda
kullanicilarin taktiksel miidahalelerle mekani yeniden anlamlandirdigi vurgulanmastir.
Taktiksel mekan ornekleri, sehirde atil veya kullanilmayan alanlarin gecici sosyal
merkezler veya toplumsal direnis alanlar1 haline doniistiiriilmesine olanak saglamistir.

Taktiksel mekanin, insanlarin giinliikk yasantilarinda mekani nasil kullandiklarini ve

donistiirdiiklerini gosteren carpict bir kavram oldugu anlagilmistir.

Sonug olarak, bu béliimde yer ve yok-yer kavramlarinin kentsel i¢ mekan olma
potansiyeli iizerinden derinlemesine bir analiz yapilmis ve bu kavramlarin modern
sehirlerdeki toplumsal ve mekansal donilisiim siire¢lerindeki yeri sorgulanmistir. Bu
analiz, Istanbul Havalimani gibi biiyiik 6lcekli mekanlarin yer olma potansiyellerini
ve bu potansiyelin gergeklestirilip gerceklestirilemeyecegini sorgulayan alan
calismasina bir zemin hazirlamistir. Alan ¢alismasi, Istanbul Havalimani’nin sosyal
medya kullanimlari, gorsel kiiltiir analizleri ve kullanic1 deneyimleri ¢er¢evesinde bu
potansiyelin derinlemesine degerlendirilmesine olanak tanityacak ve havalimaninin

kentsel i¢ mekan olma kapasitesini ortaya koyacaktir.
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4. GOZLEM/OKUMA: ALAN CALISMASI:

Istanbul Havalimanin Yer Olma Potansiyelinin Sorgulanmasi

Istanbul Havalimani, 2018 yilinda hizmete giren ve Tiirkiye'nin havacilik sektdriinde
kiiresel bir merkez olma vizyonunun 6nemli bir pargasi olarak insa edilen bir projedir.
Havalimani, Karadeniz’e yakin bir bdlgede, Istanbul’un kuzeyinde yer almakta olup,
toplamda 76,5 milyon metrekarelik bir alan lizerine kurulmustur. Havalimani insaatina
2013 yilinda baslanmis ve 29 Ekim 2018°de ilk fazi tamamlanarak resmen hizmet
vermeye baslamistir. Yillik 90 milyon yolcu kapasitesine sahip olan Istanbul
Havalimani, tam kapasiteye ulastiginda bu saymin 200 milyona g¢ikmasi

hedeflenmektedir (IGA Havalimani isletmesi, 2018).

Mimari agidan, Istanbul Havalimani hem fonksiyonel hem de estetik acidan dikkat
¢eken modern bir tasarima sahiptir. Terminal binasi, genis i¢ mekanlari, yiiksek
tavanlar1 ve biiylik cam cepheleriyle ferah ve kullanici dostu bir yapt sunmaktadir
(Sekil 4.1). Terminalde dogal 1518 maksimum seviyede kullanilmasina ydnelik
tasarimlar yapilmis, yolcu akisini kolaylastiran genis bekleme salonlar1 ve sosyal
alanlar olusturulmustur. Havalimani ayni zamanda aligveris, dinlenme ve g¢alisma

alanlar1 gibi yolcularin ¢esitli ihtiyaclarini karsilayacak hizmetler sunmaktadir.

Sekil 4.1. Istanbul Havalimani eskiz
(https://www.scottbrownrigg.com/work/projects/istanbul-airport/)
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Istanbul Havalimani'nin ingaat siireci, genis 6lgekli altyapr yatirimlari ve teknolojik
donanimlar igermekteydi. IGA tarafindan gelistirilen projede, siirdiiriilebilirlik ilkeleri
dikkate alinmis ve ¢evresel etkilerin en aza indirgenmesi hedeflenmistir. Havalimani,
Tirkiye'nin havacilikta kiiresel bir gecis noktasi olma hedefi dogrultusunda,
uluslararas1 uguslar ve kargo tasimacilii i¢in stratejik bir merkez haline gelmistir.
Proje, Tiirkiye'nin uluslararas1 havacilik pazarindaki yerini giiclendiren énemli bir

altyap1 yatirnmi olarak dikkat ¢ekmektedir (Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).

Istanbul Havalimani'min tasarimi, siirdiiriilebilirlik ilkelerine uygun olarak
gerceklestirilmis olup, cevresel etkileri en aza indirme amaciyla c¢esitli onlemler
alimmigtir. Havalimani, LEED sertifikasyonuna uygun olarak tasarlanmig ve insa
edilmistir. Bu sertifikasyon, binanin tasarim, ingaat ve isletme asamalarinda cevre
dostu uygulamalarin benimsendigini gostermektedir (International Airport Review,

2024).

Bu bilgiler 1s181nda, Istanbul Havalimani'min yer olup olmadigi ya da yer olma
potansiyeline sahip olup olmadig1 sorusu, bu ¢alismanin temel inceleme alanidir. Tezin
onceki boliimlerinde, biiyiik dlgekli havalimanlarinin “yok-yer” olma durumundan
cikarak, sosyal, kiiltiirel ve mekansal ozellikleriyle bir "yer" haline geldikleri
orneklerle agiklanmustir. Bu baglamda, Istanbul Havalimanimin da ayni doniisiim
slirecine girip giremeyecegi sorusu bu arastirmanin temelini olusturmaktadir.
Havalimaninin sadece bir transit gecis noktast mi1 oldugu, yoksa kiiltiirel ve sosyal
etkilesimlerle, mekéansal deneyimlerle bir yer olma niteligi tasiyip tasimadigi burada

sorgulanacaktir.

Aragtirmanin niyeti, Istanbul Havalimanmi'nin mevcut durumunu elestirel bir bakis
acistyla analiz ederek, mekansal diizenlemeler ve deneyimlerle bir yer haline gelip
gelmedigini ya da bu potansiyeli tasiyip tasimadigini belirlemektir. Bu baglamda,
gorsel kiiltiir analizine odaklanilarak, havalimaninin mimari yapisi, kamusal alanlari,
etkinlikler ve sosyal etkilesimlerle bir yer olma potansiyeli irdelenecektir. Gorsel
kiiltiirlin, mekanin bir yer haline gelmesindeki rolii incelenecek ve bu analizlerle
Istanbul Havalimani’nin kimlik kazandiric1 ézelliklere sahip olup olmadigi ortaya

konacaktir.
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Bu dogrultuda, bir sonraki boliimde gorsel kiiltiir analizi metodolojisi
detaylandirilacak ve bu yéntemle Istanbul Havalimani'nin mevcut mimari ve sosyal
yapisinin derinlemesine incelemesi yapilacaktir. Amag, havalimaninin bir yer olma
siirecinde hangi asamada oldugunu anlamak ve biiyiik Olgekli havalimanlarinin
mekansal kimlik kazanimima dair genel sonuglar cikarabilmektir. Bu bolimdeki
analizler, Istanbul Havalimaninin mekénsal ve toplumsal etkilesimler yoluyla yer

olma kapasitesini ele almakta bir rehber olmay1 amaclamaktadir.

4.1. Yonteme Iliskin: Gorsel Kiiltiir Analizi

Gorsel kiiltiir analizi, imgelerin ve gorsel temsillerin toplumsal, kiiltiirel, politik ve
ideolojik baglamlarin1 ¢oziimlemeyi amaglayan disiplinler arasi bir yontemdir. Bu
analiz, imgelerin yalnizca estetik ya da sanatsal nesneler olarak degerlendirilmesinin
Otesine gecerek, bireylerin diislince yapilarini, algilarini ve toplumsal iligkilerini nasil
sekillendirdigini anlamaya calisir. Gorsel kiiltlir analizi; sanat, medya, reklamcilik,
mimarlik, moda ve popiiler kiiltiir gibi genis bir yelpazeyi kapsar ve bu alanlarda
iretilen, dagitilan ve tiiketilen gorsel unsurlari derinlemesine incelemeyi hedefler. Bu
baglamda, imgelerin toplumsal ger¢ekligin bir yansimasi olarak degil, aksine onu insa

eden ve yeniden iireten unsurlar olarak ele alindig1 sdylenebilir.

John Berger’in Gorme Big¢imleri (2023) adli eseri, gorsel kiiltiir analizinin temelini
olusturan ¢alismalardan biridir. Berger, imgelerin izleyiciye pasif bir sekilde
sunulmadigini, aksine belirli ideolojik ve politik baglamlarda iiretildigini vurgular.
Imgeler, toplumsal cinsiyet, simf ve 1k gibi kategoriler cercevesinde sekillenir ve
izleyici lizerinde belirli etkiler yaratir. Bu nedenle, gorsel temsillerin yalnizca estetik
bir nesne olarak ele alinmasi yetersizdir; imgelerin arkasindaki gii¢ iligkilerinin ve
politik motivasyonlarin desifre edilmesi, gorsel kiiltiir analizinin temel hedeflerinden

biri olarak ortaya ¢ikmaktadir (Berger, 2023).

Guy Debord’un Gosteri Toplumu adli ¢aligmasi, modern kapitalist toplumlarda gorsel
kiiltiiriin islevini elestirel bir bakis agisiyla ele alir. Debord’a gore, modern toplumlarda
imgeler, bir tiiketim araci olarak islev goriir ve bireylerin algilarini yonlendirir.
Gosteri, bireylerin gilinliik yasamlarinda karsilagtiklar imgeler araciligiyla stirekli
olarak tretilen bir gergekliktir ve bu siirecte bireyler, kendilerini bu imgelerle

tanimlamaya baglarlar. Debord’un analizine gore, gorsel kiiltiir, kapitalist sistemin
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stirdiiriilmesinde merkezi bir rol oynar ve bu baglamda imgelerin nasil bir gosteri
haline geldigi ve toplumsal yapilarin bu gosteri araciligiyla nasil yeniden tiretildigi,

gorsel kiiltiir analizinin temel sorunsallarindan biridir (Debord, 2022).

Nicholas Mirzoeff un An Introduction to Visual Culture (1999) ve Visual Culture: The
Reader (1998) adli calismalari, gorsel kiiltlir analizine disiplinlerarasi bir yaklagim
kazandirir. Mirzoeff, gorsel kiiltiirlin yalnizca sanatsal imgeler ya da medya iirtinleriyle
sinirlt olmadigini, aksine giinliik yasamin her alanindaki gorsel unsurlarin toplumsal
diizenlemelerin ve bireysel kimliklerin insasinda merkezi bir rol oynadigini savunur.
Bu baglamda gorsel kiiltiir analizi, yalnizca sanat elestirisi ya da estetik bir
degerlendirme olmaktan ¢ikip, toplumsal bilimler, psikoloji, antropoloji gibi
disiplinlerle iliskilenerek gorsel unsurlarin toplumsal islevlerini ve bireyler arasindaki

etkilesimdeki rollerini arastirmay1 amaglar (Mirzoeft, 1999).

W.J.T. Mitchell’in Picture Theory (1994) adl1 eseri, gorsel ve sozel temsiller arasindaki
iliskiye odaklanarak gorsel kiiltiir analizine farkli bir boyut kazandirir. Mitchell,
imgelerin yalnizca gorsel bir deneyim sunmadigini, ayn1 zamanda dilsel ve kiiltiirel
kodlar araciligiyla anlam kazandigini savunur. Bu baglamda, gorsel kiiltiir analizi,
imgelerin sozel ve kiiltiirel baglamlarin1 ¢6ztimleyerek, toplumsal yapilarin insasinda
nasil islev gordiiklerini ortaya koymay1 hedefler. Mitchell’in ¢aligmasi, gorsel ve dilsel
temsillerin birbiriyle olan iliskisinin ¢dziimlenmesi gerektigini vurgular ve bu

baglamda imgelerin ¢ok katmanli yapisini analiz etmeyi 6nerir (Mitchell, 1994).

Jean Baudrillard’in Simulakrlar ve Simiilasyon (2011) adli ¢alismasi, gorsel kiiltiir
analizinin postmodern bir ¢ercevede ele alinmasini saglar. Baudrillard’a gére, modern
toplumlarda imgeler, gergekligi temsil etmekten kopmus ve birer "simiilakr" haline
gelmistir. Simiilakrlar, gergekligi temsil etmek yerine gergegin yerini alan imgeler
olup, yeni bir gerceklik algisi yaratir. Baudrillard’in bu kavramsallagtirmasi, 6zellikle
medya ve reklamcilik gibi alanlarda imgelerin nasil manipiilatif bir giic olarak
kullanildigini ve toplumsal gercekligin nasil yeniden insa edildigini ortaya koyar. Bu
baglamda, gorsel kiiltlir analizi, imgelerin gergeklikle olan iliskisini sorgularken,

onlarin yeni bir gergeklik yaratma siirecindeki islevini de ele alir (Baudrillard, 2011).
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Gorsel kiiltiir analizinin bir diger 6nemli boyutu ise, temsillerin ideolojik ve politik
yapilarin insasinda nasil islev gordiiglinii anlamaktir. Stuart Hall’un Temsil (1997) adli
caligmasinda vurguladigi gibi, imgeler ve temsiller, toplumsal cinsiyet, sinif, irk ve
kimlik gibi kategorilerin ingasinda merkezi bir rol oynar. Hall’a gore, temsil siirecleri,
toplumsal yapilarin yeniden iiretiminde kritik bir islev listlenir ve bu siirecte belirli
ideolojik kaliplar ortaya cikar. Gorsel kiiltiir analizi, bu siiregte imgelerin nasil
kullanildigin1 ve hangi ideolojik anlamlar1 tasidigin1 ¢ozlimleyerek, toplumsal

yapilarin nasil pekistirildigini anlamaya ¢alisir (Hall, 2006).

Sonu¢ olarak, gorsel kiiltiir analizi, imgelerin toplumsal, kiiltiirel ve ideolojik
baglamlarin1 ¢oziimleyerek, onlarin arkasinda yatan gii¢ iliskilerini ve politik
yapilarmi desifre etmeyi amaglayan bir yontemdir. Imgeler, toplumsal gergekliklerin
ingasinda aktif bir rol oynayan unsurlar olarak ele alinir ve bu baglamda, gorsel
temsillerin iiretildigi, dagitildig: ve tiiketildigi kosullar incelenerek, onlarin toplumsal
islevleri ortaya konur. Gorsel kiiltiir analizi, bireylerin gorsel diinyayla olan iligkilerini,
imgelerin nasil anlam kazandigini ve bu anlamlarin hangi sosyo-kiiltiirel siirecler

araciligiyla tiretildigini ¢oziimlemeyi hedefler.

4.2. Géorsel Kiiltiir Analizi Uzerinden Yere Bakis: istanbul Havalimam Ornegi

Gorsel kiiltiir analizi agisindan Istanbul Havalimani'nin temsili, iki farkli eksende ele
alinacaktir. Ik olarak, kullanic1 algisma dair inceleme yapilacaktir. Bu baglamda
sosyal medya paylasimlari, yolcularin havalimanindaki davraniglar1 ve mekan
kullanim pratikleri analiz edilerek, havalimaninin yolcular iizerinde nasil bir izlenim
biraktigia dair sosyal ve kiiltiirel bir inceleme yapilacaktir. Kullanic1 algisi, sosyal
medya yorumlari, yolcularin dijital etkilesimleri ve davranigsal gozlemler iizerinden

degerlendirilecektir.

Ikinci olarak, havalimaninin iktidar ve yoneticiler tarafindan nasil temsil edildigine
bakilacaktir. Bu temsil bigimleri, havalimaninin brosiirler, reklam kampanyalari, resmi
internet sitesi ve diizenlenen etkinliklerin igerikleri araciligiyla nasil bir kimlik insa
ettigini ortaya koyacaktir. Bu resmi temsiller, havalimaninin bir "yer" olarak sunulup
sunulmadigina ve bu sunumun gerceklik ile ne kadar ortiistiigline dair bir perspektiften

degerlendirilecektir.
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4.2.1 Temsiller Uzerinden Yere Bakis

Istanbul Havalimani'min yer olma potansiyelini anlamak igin gorsel kiiltiir analizi
cercevesinde mekanin sundugu temsillerin incelenmesi gerekmektedir. Gorsel kiiltiir
analizinin temel prensipleri, gorsel imgelerin sadece estetik birer obje olarak degil,
ayn1 zamanda toplumsal ve kiiltiirel kodlarla yiiklii anlam tasiyan semboller olarak ele
alinmasin1 Onerir. Nicholas Mirzoeff’in "An Introduction to Visual Culture" adl
calismasinda belirttigi gibi, gorsel kiiltiir, bireylerin diinyay1 nasil gordiigiinii ve bu
gorsel unsurlarin sosyal, politik ve kiiltiirel yapilarini nasil sekillendirdigini anlamaya
yonelik bir disiplindir. Bu baglamda, havalimaninin sundugu gorsel imgeler ve
sembolik temsiller, mekanin kullanicilar tizerindeki etkisini ve yer olma potansiyelini
anlamada kritik bir rol oynamaktadir. Havalimaninda karsilasilan her tiirlii gorsel
unsur, birer ideolojik yapiy1 temsil etmekte ve bu yapilar, yer olma potansiyelinin
olusup olusmadigini anlamada anahtar niteligindedir. Gorsel kiiltiir analizi, bu
temsillerin hangi anlamlar1 tasidigin1 ve kullanicilar lizerinde nasil bir izlenim
yarattigini sorgulayarak, havalimaninin bir yer olup olamayacagina dair kapsamli bir

bakis acis1 sunmaktadir.

GOSTERILEN KOD

istanbul Havalimani
Hava Trafik Kontrol Kulesi ——3

Modernlik, Tiirkiye'nin kiiresel
havaciliktaki stratejik 6nemi,
uluslararasi prestij ve teknoloji

Yiikseklik, biiyiikliik,
giig, kontrol o 4

Havalimaminin sadece bir transit
alam olmadiini, aym zamanda
Kiiltiirel miras, kultiirel degerleri tamtan bir
istanbul Havalimani — ! =3  mekan oldugunu vurgular.

egitim, sanat ve tarih BT ] i ey Ll

Miizesi Turkiye'nin uluslararas: kimligini
pekistirme ve kiiltiirel diplomasi

araci olarak islev gorir.

Tiirkiye'nin Islam diinyasindaki
liderligi, ulusal ve kiiltiirel kimligin

Dini kimlik, bir parcas: olarak dini sembollerin

Ali Kuscu Cami-i ) muﬁfé?’ ok 3 modern mekinda temsil edilmesi.
tiirii Cami, aym1 zamanda havalimamnin
sadece bir transit merkezi
olmadigim, manevi ve kiiltiirel bir
baglama da sahip oldugunu
vurgular.
B D=F istanbul’un yedi istanbul‘un tarihsel kimligini
XUFED istanbul Havalimani =——3 tepesine gonderme, === modern bir havalimanina tasimak,
s e tarihsel ve kiiltiirel kentin kiiltiirel zenginligi ve tarihi
Giris Kapilar miras, kentsel kimlik sembollerini cagdas mimariyle
A '_'"_ L bulusturmalk.

Tiirkiye'nin kiiltiirel zenginligini
modern mimariyle harmanlama
L . cabasi. Geleneksel ile moderni
—_— Kiiltiirel miras, ﬁ birlestirerek havalimanini
. . geleneksellik yalnizca bir ulagim merkezi
Mimari degil, aym zamanda Tiirkiye’nin
kiiltiirel Kimligini yansitan bir
mekan olarak sunar.

istanbul Havalimani

Sekil 4.2 Gorsel Kiiltlir Analizi (yazar tarafindan liretilmistir)
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Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyeli, havalimaninin farkli mimari ve
sembolik unsurlar1 tizerinden degerlendirilmistir. Bu unsurlar, havalimaninin sadece
bir gecis noktas1 olmanin 6tesine gecerek kalici bir yer hissi yaratma ¢abasinin birer
gostergesi olarak ele alinmaktadir. Ancak, her bir unsurun bu potansiyeli karsilamadaki

basarisi farklilik gostermektedir (Sekil 4.2).

Kule, havalimaninin en dikkat ¢ekici yapilarindan biri olarak yiiksekligi ve biiytikliigii
ile gilicii ve kontrolii temsil etmektedir. Bununla birlikte, teknik islevi 6ne ¢ikan bu
yapi, yolcularin havalimaniyla kurduklari duygusal veya kiiltirel bagi
derinlestirememektedir. Dolayisiyla, havalimani kulesi, sembolik anlamlar1 giiglii olsa

da yer olma potansiyelini karsilamada sinirli kalmaktadir.

Cami, havalimaninin manevi ve kiiltiirel kimligini yansitan bir diger 6nemli unsurdur.
Tiirkiye’nin Islam diinyasindaki liderligini ve Istanbul’'un manevi zenginligini
yansitan cami, yolculara dini bir bag kurma firsati sunmaktadir. Ancak bu bagin kalici
ve genis bir yer hissi yaratma konusundaki etkisi sinirlidir. Cami, yer olma
potansiyelini bir miktar karsilamaktadir, ancak bu etki yalnizca belirli bir kesime hitap

etmektedir.

Sekil4.3 istanbul Havalimani Miizesi (yazar tarafindan iiretilmistir)

Miize, havalimanmin yer olma potansiyelini giiclii sekilde karsilayan unsurlardan
biridir. Miize, Tiirk tarihini ve kiiltlire] mirasin1 ziyaretcilere sunarak havalimanini
yalnizca bir transit alani olmaktan c¢ikarip kiiltiirel bir deneyim mekéanina

dontistiirmektedir. Bu baglamda miize, yer olma potansiyelini biiyiik 6l¢iide karsilayan
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ve havalimaninin kiiltiirel bir merkez olarak algilanmasini saglayan dnemli bir unsur

olarak 6ne ¢ikmaktadir (Sekil 4.3).

Tavanlar, tonozlu yapilar1 ve dogal aydinlatma unsurlariyla mekéna estetik bir deger
katmaktadir. Giin 1518mnin tavanda yarattigi hilal seklindeki yansimalar ve bu
yansimalarin zeminde olusturdugu gorsel efektler ilk bakista oldukca etkileyici
goriinmektedir (Sekil 4.4). Yansimalar, mekanda bir hareketlilik ve zarafet saglarken,
her seyin ¢ogaltilarak mekanin biiyiikliiglinti vurgulama cabas1 da dikkat cekmektedir.
Bu gorsellik, binanin fotograflana bilirligini artirmakta, mekanin her kosesinin gorsel
bir s6len sunmasini saglamaktadir. Ancak, bu yansimalarin ve 1s1k oyunlarinin
yarattig1 etki, uzun siireli bir deneyim i¢in siirdiiriilebilir olmaktan uzaktir. Bir siire
sonra bu yogunluk, insanda Olgek duygusunu kaybettirerek bir baski hissi
yaratmaktadir. Insan, mekan i¢inde dolanirken genislik, yiikseklik ve mesafeleri
sindirmekte zorlanmakta ve daha insani bir dlgekte tutunacak bir yer aramaktadir. i1k
izlenimde biiytileyici olan bu yap1 ve 151k oyunlari, zamanla insanin mekanla kurdugu
bagin zayiflamasina ve havalimaniin kalici bir yer hissi yaratamamasina neden
olmaktadir. Bu durum, havalimaninin estetik agidan ne kadar gii¢lii bir yapiya sahip
oldugunu gosterse de yer olma potansiyelini artirma hedefini tam anlamiyla

kargilamadigini ortaya koymaktadir.

. ..

(yazar tarafindan {iretilmistir)

5 0 2520 :
s TEIE :

Sekil 4.4 Istanbul Havalimani1 Tavanlari
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Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyelini degerlendirirken, mekanin sundugu
yesil alanlar ve peyzaj diizenlemelerinin rolii bilyiik 6nem tagimaktadir. Havalimanlari,
genis alanlar1 kaplayan yapilar olmasina ragmen, yesil alanlar ve dogal unsurlar
araciligiyla kullanicilarina daha rahatlatici ve insan merkezli bir deneyim sunabilirler.
Ancak Istanbul Havalimani, bu konuda yeterli bir peyzaj diizenlemesi sunmamakta ve
yesil alanlar1 kisith kalmaktadir. Bu durum, havalimaninin yer olma potansiyelini

olumsuz yonde etkileyen 6nemli bir unsurdur.

Yesil alanlar, kentsel i¢ mekanlarda sosyal etkilesim ve dinlenme alanlar1 olarak islev
goriirken, ayni zamanda mekanin kullanicilar tarafindan daha olumlu bir sekilde
algilanmasini saglar. Changi Havalimani gibi basarili 6rneklerde, yesil alanlar ve doga
temelli mimari unsurlar, kullanicilarin mekanla daha gii¢lii bir bag kurmasini
saglamaktadir. Istanbul Havaliman ise bu tiir bir deneyimi yeterince sunamamaktadur.
Yesil alanlarin eksikligi, havalimaninin beton ve metal agirlikli yapisiyla birlestiginde,
kullanicilarin mekan1 sadece islevsel bir ge¢is noktasi olarak algilamasina neden

olmaktadir.

Istanbul Airport £
NORLD. GO S TOAIAGIGAL

Sekil 4.5 Tarihsel Referanslar (yazar tarafindan tiretilmistir)

Istanbul Havalimani, sadece modern mimarisiyle degil, ayn1 zamanda igerdigi tarihsel
referanslarla da dikkat ¢ekmektedir (Sekil 4.5). Havalimaninin ¢esitli noktalarinda yer

alan reklam panolarinda, Istanbul'un ve Tiirkiye'nin tarihi ve kiiltiirel zenginlikleri
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sergilenmektedir. Bu reklam panolari, yolculara gecmisi hatirlatmakta ve onlara tarihi
dokunun bir parcasi olma hissi vermektedir. Marc Augé, yok-yerlerin tarihsel
baglardan yoksun oldugunu ve reklam panolar1 araciligiyla tarihsel referanslarin
sunulmasinin bu durumu degistirmedigini belirtmistir (Auge, 2021). Ancak, modern
yolcularin algilar1 degismistir ve bu tarihsel gosterimler, ge¢misi hissetme ve
benimseme konusunda etkili olabilmektedir. Tarihi dogrudan yasamak miimkiin
olmasa da panolar araciligiyla sunulan gorsel ve metinsel referanslar, yolcularin tarihi
daha yakindan hissetmelerine ve igsellestirmelerine olanak tanimaktadir. Bu

kullanicilar i¢in anlamli birer mekana doniisebilmektedir.

Istanbul Havalimani'ndaki gorsel kiiltiiriin gdstergebilimsel analizi yapilirken,
yalnizca mimari unsurlar degil, ayn1 zamanda iktidar dili ile kurgulanan afisler,
brostirler ve etkinlikler de elestirel bir yaklasimla incelenmelidir. Bu tiir gorsel
materyaller, havalimaninin yalnizca fiziksel bir geg¢is noktasi olarak degil, ayni
zamanda belirli bir ideoloji ve toplumsal diizeni temsil eden bir alan olarak
konumlandirilmasini saglar (Sekil 4.6). Ornegin, Istanbul Havalimani’nda kullanilan
afisler, kiiresel hareketliligi ve modernligi vurgularken, ayni1 zamanda Tiirkiye’nin
diinya sahnesindeki giiciinii ve modernlesme iddiasin1 6ne ¢ikarmaktadir. Bu gorsel
temsiller, bir yandan havalimaninin kiiresel bir merkez oldugunu ima ederken, diger
yandan devletin ve iktidarin modernlesme projelerini yansitmak i¢in bir ara¢ olarak

kullanilmaktadir.
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Sekil 4.6 Dijital Ekran & Afisler (yazar tarafindan iiretilmistir)
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Istanbul Havalimani’nda diizenlenen sergiler, havalimanimin bir gegis noktasi olmanin
Otesinde, kiiltiirel bir deneyim alani olma potansiyelini gostermeye ¢alisan 6nemli
temsillerdir. Bu sergiler, mekanin kiiltiirel ve toplumsal bir bag kurma amacini ortaya
koysa da gorsel kiiltiir analizi perspektifinden ele alindiginda, bu temsillerin
kullanicilar lizerinde ne derece etkili oldugu sorgulanmalidir. Gorsel kiiltiir, Nicholas
Mirzoeff’in belirttigi gibi, sadece izlenen imgelerin degil, bu imgelerin tasidigi
toplumsal ve kiiltiirel anlamlarin analiz edilmesini gerektirir. Istanbul Havalimani’nda
sergilenen eserler ve sanat etkinlikleri, kullanicilarin mekéanla olan iligkisini
derinlestirmek yerine, yiizeysel birer kiiltlirel vitrin olma riski tasimaktadir. Bu
sergilerde sunulan imgelerin, kullanicilarin  havalimanin1  bir yer olarak

benimsemelerine ne kadar katki sagladig: tartigmalidir.

Bu noktada Saya’nin Sesi sergisi, kiiltiirel olarak halk {izerinde bir etki yaratma
potansiyeli tastyan onemli bir 6rnek olarak degerlendirilebilir. Geleneksel Anadolu
ritliellerini ve sanatsal imgeleri iceren sergi, havalimanina gelen ziyaretcilerin Tiirk
kiiltiiriiyle daha derin bir bag kurmasini amaglamaktadir. Gorsel kiiltiir analizi
cercevesinde bakildiginda, bu tiir sergiler havalimaninin yer olma potansiyeline katki
saglayabilecek olumlu bir etki yaratabilir. Saya’nin Sesi sergisi, halki etkileyen
kiiltiirel bir etkinlik olarak havalimaninin sadece bir gegis alani olmadigini, ayni
zamanda bir kiiltlirel deneyim mekani olabilecegini 6ne siirmektedir (Sekil 4.7). Ancak
bu etkinin kalicilig1 ve kullanicilarin havalimanini bir yer olarak algilamalarina ne

Olciide katki sagladigi derinlemesine incelenmelidir.

“Saya’'nin Sesi”, iGA istanbul Havalimani’'ndan Sesini Tiim
Diinyaya Duyurmaya Basladi

E=) “Saya'nin Sesi”, iGA istanbul Havalimani'ndan Sesini ...
ael :
G A
EgV |
¥ [ 7.‘1-'

) i

SAYANINSESI = =

Diinyanin en Gnemli kiiresel aktarma merkezi olan iGA istanbul Havalimani, IGART ile birlikte,
evrensel sanat igin de bir merkez olma yolunda gok nemli bir esigi daha geride birakti. Geng
sanatcllara alan agan, gengleri sanatin ve dretimin merkezine koyan iGART Sanat Projeleri

[¢7 iSTANBUL'HAv:LiMANI'

Yarismasi'nin birincisi Betiil Kotil'e ait “Saya'nin Sesi” eseri, Turkiye'nin kiltar ve sanatta vitrini

olmaya hazirlanan IGA Istanbul Havalimani'nda ziyaretcileriyle bulustu. Tarkive'de ilk defa T ——

boylesine biyik bir kamusal alan, geng sanatcilarin yaratici dinyalarina kucak agmis oldu.

Sekil 4.7 Saya’nin Sesi Sergisi (yazar tarafindan {liretilmistir)
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Sonug olarak, Istanbul Havalimani’ndaki sergiler, gorsel kiiltiir analizi baglaminda
degerlendirildiginde, mekanin yer olma potansiyeline katkida bulunabilecek énemli
temsiller olarak goriinse de bu sergilerin ne kadar derin bir etkilesim sundugu ve kalici
bir mekan algis1 yaratip yaratmadigi sorgulanmalidir. Saya’nin Sesi sergisi gibi
kiiltiirel etkinlikler, havalimanmin toplumsal ve kiiltiirel bir bag kurma cabasim
gosterse de kullanicilarin bu temsillerle kurdugu bagin kaliciligina dair belirsizlikler

bulunmaktadir.

Istanbul Havalimani’nda daha 6nce gerceklestirilen miizik gruplar1 konserleri, resim
sergileri ve atdlye caligmalari, havalimaninin kiiltiirel bir bulusma noktast olma
potansiyelini giiclendirmek amaciyla diizenlenen etkinlikler arasinda yer almaktaydi.
Bu etkinlikler, havalimanini gegici bir durak olmanin Gtesine tasima cabasiyla
kullanicilar i¢in bir kiiltiirel deneyim alani yaratmayi hedeflemisti. Ancak bu tiir
etkinliklerin siirekliligi saglanamamis, dolayisiyla bu kiiltiirel girisimlerin mekan

tizerindeki uzun vadeli etkisi sinirlt kalmistir.

Sekil 4.8 Havalimani1 Miizik Gruplar (yazar tarafindan iiretilmistir)

Gorsel kiiltiir analizi baglaminda degerlendirildiginde, bu etkinlikler havalimaninin
yer olma potansiyeline olumlu bir katki sunma amacini tastyordu. Miizik gruplarinin
verdigi konserler, resim sergileri ve atdlye calismalari, kullanicilarin mekéanla
etkilesimini artirabilecek sosyal ve kiiltiirel baglar kurmay1 hedeflemisti (Sekil 4.8).

Ancak bu etkinliklerin giincelde devam etmemesi ve siirekliliginin saglanamamasi,
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mekanin yer olma potansiyelini tam anlamiyla gergeklestiremedigini gostermektedir.
Gorsel ve isitsel kiiltiirel temsillerin stirekliligi saglanmadig: takdirde, havalimam
sadece kisa siireli bir deneyim alan1 olarak kalmakta ve kullanicilar lizerinde derin bir

iz birakma kapasitesi azalmaktadir.

Bir sonraki béliimde, istanbul Havalimani'min yer olma potansiyelini hem algi
baglaminda hem de temsiller iizerinden ele aldigimiz analizlerin sonuglar
degerlendirilecektir. Kullanici davranislar1 ve mekanda yapilan gozlemlerle sekillenen
algisal potansiyel, sergiler ve kiiltiirel etkinlikler gibi gorsel temsillerle desteklenmeye
calisilmigtir. Bu bdliimde, bu iki yaklagimin bir araya getirilerek, havalimaninin sadece
bir gecis alan1 m1 yoksa kullanicilar tarafindan anlamli bir yer olarak kabul edilip
edilmedigi incelenecek ve sonuclar tartisilacaktir. Alg1 ve temsillerin ne 6l¢iide etkili
oldugu ve havalimaninin yer olma potansiyelini basariyla gergeklestirme kapasitesi

degerlendirilecektir.

4.2.2 Alg1 Baglaminda Yer Olma Potansiyeli

Istanbul Havalimani, kullanici algis1 baglammda bir "yer" olma potansiyelini
sorgulamak ac¢isindan dikkat ¢ekici bir mekandir. Bu potansiyelin var olup olmadigi,
yolcularin havalimanindaki deneyimleri ve bu deneyimlerin sosyal ve dijital
etkilesimler tizerinden nasil ifade edildigi ile baglantilidir. Kullanicilarin sosyal medya
paylasimlari, dijital etkilesimleri ve havalimanindaki davramigsal gozlemleri, bu
mekanin bir gecis noktas: m1 yoksa sosyal ve kiiltiirel etkilesimlerin yasandigi bir alan
mi1 oldugunu anlamamiza yardimci olabilir. Havalimaninin bir "yer" olarak kabul
edilip edilemeyecegi, kullanicilarin mekana nasil anlam yiikledikleri ve mekanla
kurduklari bag dogrultusunda degerlendirilmelidir. Bu ¢alismada, Istanbul
Havalimani’nin sosyal medya yorumlari, kullanici etkilesimleri ve davranigsal

gozlemler 15181nda bir yer olup olmadig: sorgulanacak ve analiz edilecektir.

[lk olarak, sosyal medya analizine yer verilecektir. Kullanicilarin Istanbul Havalimam
ile 1ilgili sosyal medya paylasimlar1 ve etkilesimleri incelenerek, mekanin algisal

diizeyde nasil deneyimlendigi degerlendirilecektir.

Sosyal medya, giiniimiizde mekansal ve kiiltiirel temsillerin ingasinda énemli bir rol

oynamaktadir. Istanbul Havalimani gibi biiyiik &lgekli projeler, sosyal medya
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platformlarinda genis bir yer bulmakta ve bu platformlarda iiretilen gorsel ve metinsel
icerikler araciligiyla farkli algilara ve anlamlara biiriinmektedir. Istanbul
Havalimani’nin sosyal medyadaki temsillerini sistematik bir yaklasimla incelemek
amaciyla Instagram, Twitter ve Facebook gibi platformlarda belirli bagliklar ve

etiketler iizerinden yapilan bir analiz sunulmaktadir (Tablo 4.1).

Tablo 4.1 Sosyal Medya Analizi (yazar tarafindan iiretilmistir)

incelenen Génderi  Pozitif Yorum Negatif Yorum Tematik Odaklar (Mimari, Deneyim,
Platform Sayisi Orani Orani Cevresel vb.)
Instagram 600 %65 %35 Mimari Tasarim, Estetik, Modernite
Twitter 300 %40 %60 Kullanici Deneyimi, Uzun YirGyls

Mesafeleri, Yiiksek Fiyatlar

Facebook 150 %30 %70 Cevresel Etkiler, isci Haklar, Sosyal

Sorunlar

Arastirma  kapsaminda, sosyal medya platformlarinda “#IstanbulAirport,”
“#IstanbulHavaliman1,” “#NewAirport” gibi baslhklar ve etiketler kullanilarak genis
capli bir tarama yapilmistir. Bu aramalarda, toplamda yaklasik 1.000°den fazla
gonderi, gorsel ve video incelenmistir. Gorsel ve metinsel analizde, 6zellikle kullanici
deneyimleri, mimari yorumlar ve cevresel elestiriler gibi belirli temalar iizerine
yogunlasan gdnderiler secilmistir. Bu tematik odak, sosyal medyada havalimaninin
algisini anlamak icin kritik unsurlar sunmaktadir. Her platformun farkli dinamiklerine
gore yapilan bu incelemede hem kullanici yorumlari hem de profesyonel igerikler

dikkate alinmistir.

Instagram, gorsel igeriklerin yogun olarak paylasildigi ve mimari temsillerin 6n planda
oldugu bir platform olarak 06ne c¢ikmaktadir. “#IstanbulAirport” ve
“#IstanbulHavaliman1” etiketleri altinda yapilan incelemede, havalimaninin modern
mimari tasarimi ve i¢ mekan diizenlemeleri iizerine odaklanan yaklasik 600 gorsel ve
video incelenmistir. Bu gonderilerin biiylik ¢ogunlugu, havalimaninin genis terminal
binalarmi, yiliksek tavanlarini, cam yiizeylerini ve i¢ mekéan tasarimini vurgulayan

profesyonel fotograflardan olugmaktadir (Sekil 4.2).
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Sekil 4.9 Instagram Gorselleri (yazar tarafindan iiretilmistir)

Gonderilerin - yaklasik %65’inde, Istanbul Havalimani'min "modern", "diinya
standartlarinda" ve "ikonik" bir yapi olarak tanimlandigi goriilmiistiir. Bu olumlu
temsillerde, 6zellikle terminalin aydinlatmasi, malzeme kullanimi ve genis alanlar1 6ne
cikartilmaktadir. Mimari elestiri ve tasarim hesaplari tarafindan yapilan paylagimlar,
havalimaninin estetik degerlerini ve kiiresel bir merkez olarak konumunu vurgularken,
ayn1 zamanda modernite ve teknolojik ilerleme sembolizmiyle iligskilendirmektedir.
Ancak, bu tiir olumlu temsillerin yaninda, havalimanmin biiyiikliigiine dair bazi
elestiriler de mevcuttur. Ornegin, gorsellerin bir kisminda, uzun yiiriiyiis mesafeleri ve
yonlendirme tabelalarinin karmasikligi elestirilmektedir. Bu elestiriler, mimari
tasarimin kullanici dostu olmadigin1 ve ziyaretcilerin mekanda kaybolma riskinin

yiiksek oldugunu 6ne siirmektedir.

Twitter ve Facebook platformlarinda yapilan analizde, kullanicit deneyimlerine dair
daha fazla igerigin ©6ne c¢iktign gozlemlenmistir. "Istanbul Havalimam" ve
“#IstanbulHavalimaniDeneyim” etiketleri altinda yapilan aramalarda, yaklasik 300
gonderi ve kullanici yorumu incelenmistir. Bu paylasimlarin %40’ indan fazlasi,
havalimaninin kullanici dostu olmayan Ozelliklerini, o6zellikle uzun yiiriyis
mesafeleri, yiiksek fiyatlar, karmasik navigasyon sistemleri ve giivenlik siireclerindeki
yavaslik gibi konular1 elestirmektedir (Sekil 4.9). Baz1 kullanicilar, havalimanindaki

bekleme siirelerinin uzadigini ve ucuslar arasi transferlerin zorlastigini belirtmistir.
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9 Dr. Yunus Emre AySzen &

Kagithane- Istanbul Havaliman Metrosu istasyonu ile IGA'nin

ﬁ Glrsel Tekin @

Bugln Istanbul Havalimani’ndan kalkan bir ugak kus strlisiine garptis

kapisina olanm 278 metre, ylurUyen bantlar ile toplam 1dk 38 sn'de
ulagilabilmektedir,

9 Teyit @

Istanbul Havalimani’nin kuglann gé¢ yollan (izerinde olduBu iddias:

Havalimaninin kuglann gog yollan Gzerinde oldugu biliniyordu

Bilim insanlan her vesile ile uyardl. Konumun yanlis olduBunu soyledi

uda uyanimg. Kug Dinlemediler.

koruma organiz J an da bu iddianin

dogru oldugunu

‘ Teyit Hatts @

Metro gikigi fle Istanbul Havaliman: arasindaki ylriime mesafesinin 21

dakika oldugu iddiast tiglincii havalimani ingaatinda 400 igci Sldii iddias

Bilimle kavga eden elbette kaybeder.

Isgi 8lumleri ile gindeme gelen Istanbul Havalimani'nda bir is cinayeti
daha yagandi. 13 Temmuz'da, 9 ginlik TIR sof6rl olan Sefahattin
Bozkurt (60) ylkleme yapan vincin halatinin kopmasi sonucu yagamini

»* Metro grikagindan havalimam kapisina ylruyls sUresi; 2 dakika 20
saniye.

»* Vagondan havalimanina ylirliylis toplamda 6 dakika 19 saniye srdi kaybetmis, ama bu kamuoyundan saklanms

Sekil 4.10 Twitter & Facebook Gorselleri (yazar tarafindan tiretilmistir)

Ozellikle Twitter’daki kullanict paylagimlarinda, havalimanmin biiyiikliigiiniin ve
genisliginin bir sorun kaynagi olarak goriildiigii anlasilmaktadir. Bu yorumlar, Istanbul
Havalimani'nin fiziksel boyutlarinin ve mekansal tasariminin pratik zorluklara yol
actigini ve ziyaretgiler igin yorucu bir deneyim sundugunu 6ne siirmektedir. Ornegin,
kullanicilarin %30°u, terminal binasindaki yonlendirme tabelalarinin yetersiz ve kafa
karistirici oldugunu ifade etmektedir. Bu tiir elestiriler, sosyal medyada mimari ve
mekansal tasarimin kullanicilara olan etkisini daha dogrudan bir sekilde ortaya

koymaktadir.

Facebook ve Twitter'da, Istanbul Havalimani'nin gevresel ve sosyal etkileri iizerine
yapilan paylasimlar da dikkat cekmektedir. Ozellikle “#istanbulHavalimaniCevre” ve
“#HavalimaniisciHaklar1” etiketleri altinda toplanan gdnderilerde, havalimanmin
ingaat siireci ve operasyonlar1 sirasinda ortaya ¢ikan cevresel ve sosyal sorunlar ele
alinmaktadir. Incelenen 150 gonderiden %604, insaat sirasinda yapilan
ormansizlastirma, kus gé¢ yollarinin bozulmasi ve yerel ekosistem iizerindeki olumsuz
etkiler gibi cevresel meselelere odaklanmaktadir (Sekil 4.10). Bu elestiriler, Istanbul
Havalimanimin ¢evresel siirdiiriilebilirlige zarar verdigi ve uzun vadeli ekolojik

etkileri konusunda endise yarattigin1 gostermektedir.

Ayn1 zamanda, isci haklar1 ve giivenligi konusundaki elestiriler de sosyal medyada

onemli bir yer tutmaktadir. Ozellikle insaat sirasinda yasanan isci oliimleri ve kotii
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calisma kosullar ile ilgili igerikler, Facebook ve Twitter’da genis yanki bulmustur
(Sekil 4.3). Bu tiir paylasimlar, havalimaninin sosyal sorumluluk ve etik yonetim
konularinda ciddi eksiklikleri oldugunu vurgulayan elestiriler icermektedir. Bu
elestiriler, Istanbul Havalimani'min sadece bir ulasim merkezi olarak degil, ayn
zamanda Onemli bir toplumsal ve g¢evresel sorumluluk alant olarak da

degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir.

Yapilan analizler, Istanbul Havalimani’nin sosyal medyadaki temsillerinin oldukca
cesitlendigini ve farkli perspektiflerden ele alindigini gostermektedir. Instagram’da
olumlu ve estetik odakli mimari temsiller 6ne ¢ikarken, Twitter ve Facebook’ta daha
elestirel ve kullanici deneyimlerine odaklanan yorumlar dikkat ¢ekmektedir. Bu
durum, sosyal medya platformlarinin dinamiklerine gére sekillenen bir algi yapisin
ortaya koymaktadir. Havalimaninin olumlu bir simge olarak konumlandirilmasi,
genellikle mimari estetik ve modernite {izerinden yapilirken, kullanict deneyimleri ve

cevresel etkiler gibi konular daha elestirel bir bakis agisiyla ele alinmaktadir.

Bu bulgular, Istanbul Havalimani’nin sosyal medyada sadece tek bir perspektiften
degil, cok katmanli ve farkli bakis acilartyla temsil edildigini gostermektedir. Sosyal
medya, bu tiir mekansal analizlerde sadece bir tanitim araci degil, ayn1 zamanda
elestirel bir tartisma platformu olarak da islev gérmektedir. Istanbul Havalimani’nin
toplumsal ve kiiltiirel anlam insasinda sosyal medya platformlarinin rolii, daha genis

kapsamli ¢aligsmalar i¢in 6nemli bir temel olusturmaktadir.

Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyeli iizerine yapilan sosyal medya analizine
dayali olarak elde edilen bulgular, havalimaninda gergeklestirilen etkinliklerin
(konserler, sergiler gibi) sosyal medya platformlarinda yeterince yer almadigini
gostermektedir. Twitter, Facebook ve Instagram {lizerinden yapilan incelemelerde,
havalimaninda gerceklestirilen bu tiir etkinliklerin genis kitlelere ulasmadigi, sosyal
medya kullanicilar1 tarafindan yeterince paylasilmadigi ve yayginlasmadig

gozlemlenmistir.

YouTube iizerinden yapilan analizler, dijital igerik fiireticilerinin Istanbul
Havalimani’n1 farkli bakis acilariyla deneyimlediklerini ve bu deneyimleri izleyicilere

aktardiklarimi gostermektedir. Bu videolar, havalimaninin kiiresel ol¢ekte nasil

90



algilandigina dair 6nemli ipucglart sunmaktadir. Dijital icerik iireticileri, genellikle
seyahat videolar1, havalimani turu ve hizmet incelemeleri gibi videolar araciligiyla,
havalimaninin fiziksel 6zelliklerinden, sundugu olanaklardan ve genel deneyiminden
bahsetmektedir. Bu igerikler, havalimaninin gorsel ve islevsel yapisin1 gozler 6niine
sererken, ayni zamanda sosyal medya araciligiyla kullanici algilarina da etki

etmektedir.

Icerik iireticilerinin videolarmda havalimam genellikle biiyiikk 6l¢ekli, modern ve
yluksek teknolojili bir yap1 olarak tanitilmaktadir. Ancak bu videolarda havalimaninin
sosyal etkilesim alanlarinin ya da kentsel i¢ mekan olarak kullanilip kullanilmadiginin
pek fazla ele alinmadig1 goriilmektedir. Igerik iireticileri genellikle havalimaninin
sundugu liiks olanaklar, aligveris alanlari, yeme icme mekanlar1 ve yolcu salonlarina
odaklanmakta; kullanicilarin bu alanlarla olan iligkisi ylizeysel bir bicimde ele
alinmaktadir (Sekil 4.11). Bu durum, havalimaninin yer olma potansiyelini sosyal bir
mekan olarak degerlendirme noktasinda eksik kalmasina neden olmaktadir.
Videolarda, sosyal etkilesimler veya kullanicilarin bu mekéanla kurdugu bagdan

ziyade, daha ¢ok hizmet odakl1 bir anlat1 olusturulmaktadar.

e Firsa

Sekil 4.11 Sosyal Medya igerik Ureticileri (yazar tarafindan iiretilmistir)

Dijjital igerik iireticilerinin videolari, havalimaninin taktiksel mekan kullanimina dair
ipuclart sunmazken, daha ¢ok bir tiiketim ve hizmet deneyimi olarak ele alindigim
ortaya koymaktadir. Ornegin, baz1 videolarda yolcularm uzun bekleme siirelerinde
hangi kafe ve restoranlari tercih ettikleri, havalimaninda ne kadar konforlu bir bekleme
deneyimi yasadiklar1 vurgulanmaktadir. Ancak bu anlatilar, mekanin gegici
kullanimina isaret etmekte, yer olma potansiyeli agisindan elestirel bir gozle

incelenmemektedir. Havalimaninin kentsel i¢ mekan olma potansiyeline dair ipuglari
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sunan alanlarin yeterince vurgulanmadig, bu tiir videolarin daha ¢ok havalimanin1 bir

gecis noktasi olarak ele aldig1 anlagilmaktadir.

Istanbul Havalimani’nda gergeklestirilen gézlemler, mekanin kullanicilari tarafindan
farkli bicimlerde ve amaglarla kullanildigin1 gostermektedir. Bu durum, mekanin yer
olma potansiyelini degerlendirmek agisindan énemli ipuglar1 sunmaktadir. Ozellikle
bazi yolcularin mekani sadece gegcis veya bekleme alani olarak kullanmalarinin yani
sira, farkli ihtiyaglarina gore mekani yeniden sekillendirdikleri taktiksel kullanim
bicimleri dikkat ¢ekmektedir. Bu baglamda, baz1 insanlarin havalimanindaki mescidi
uyku ve dinlenme alani olarak kullanmasi, mekanin islevselliginin sinirlarini zorlayan
onemli bir 6rnektir. Mescidin, orijinal amaci disinda bir tiir gegici barinma alani olarak
kullanilmasi, kullanicilarin bireysel ihtiyaglarma gére mekani nasil taktiksel olarak
yeniden diizenlediklerini gostermektedir (Sekil 4.12). Bu durum, Michel de
Certeau’nun “taktiksel mekan kullanim1” kavramiyla iliskilendirilebilir. Certeau’ya
gore, taktiksel kullanimlar, mekanin belirlenen fonksiyonlari disinda, bireylerin kendi
ithtiyaclaria gore yeniden tanimladigr kullanim bicimleridir. Mescidin bu sekilde
kullanilmasi, bireylerin havalimaninda resmi kurallar ve tasarim kararlar1 disinda,

mekani nasil yeniden kurgulayabildiklerinin bir 6rnegidir.

Ayni sekilde, havalimani yonetimi tarafindan planlanan ve yapay olarak hazirlanan
bulusma noktalarinin kullanicilar tarafindan c¢ok fazla tercih edilmedigi de
gozlemlenmistir. Bu bulugma noktalari, sosyal etkilesim ve toplanti alani olarak

tasarlanmig olsa da kullanicilarin bu alanlara yonelmedigi, bunun yerine daha dogal ve
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spontane gelisen alanlarda bulusmayi tercih ettikleri goriilmiistiir. Bu durum, mekansal
tasarimin her zaman beklenen sosyal sonuglar1 vermedigini ortaya koymaktadir. Planl
bulusma noktalarinin diisiik kullanim orani, insanlarin mekanla olan etkilesimlerinde
daha ¢ok kendiliginden gelisen unsurlara yoneldiklerini gostermektedir. Sosyal
etkilesimlerin 6nceden tasarlanan mekanlarda degil, bireylerin kendiliginden tercih
ettikleri yerlerde gelismesi, kullanicilarin mekanla olan bagini farkli bir sekilde ele

almay1 gerektirmektedir.

Taktiksel kullanim 6rnegi olarak mescidin uyku alani olarak kullanilmasi ve yapay
bulusma noktalarinin diisiik kullanim orani, Istanbul Havalimani’nin yer olma
potansiyelinin farkli dinamiklerle sekillendigini gostermektedir. Havalimani, genis bir
kitleye hizmet eden biiylik bir ge¢is alan1 olmasinin 6tesinde, bazi kullanicilar i¢in kisa
stireli bir yerlesim yeri veya ¢alisma alani haline gelmektedir. Dijital gécebeler, priz
bulunan alanlarda ve kafelerde g¢alismalarima devam edebilirken, diger yolcular
havalimanint ¢ogunlukla gecis ve bekleme amaciyla kullanmaktadir (Sekil 4.5). Bu
durum, havalimaninin yer olma potansiyelinin farkli kullanic1 gruplart agisindan nasil

degiskenlik gdsterdigini ortaya koymaktadir.

4.2.3 Yer, Yok-yer Karsilastirmasi

Bu béliimde, Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyeli hem algisal hem de
temsiller lizerinden gergeklestirilen analizler dogrultusunda incelenecektir. “Yer
olmak” ve “yer yapmak” baghklar1 altinda inceledigimiz temel kavramlar
cercevesinde, havalimaninda gézlemlenen kullanici davraniglar ve bireylerin mekanla
kurdugu iligkiler, bu potansiyelin algisal boyutunu ortaya koymaktadir. Buna ek
olarak, sergiler, kiiltiirel etkinlikler ve gorsel temsiller, havalimaninin bir yer olarak
insa edilmesine yonelik ¢abalarin 6nemli bir pargasi olarak degerlendirilmektedir. Bu
analizler 15181nda, Istanbul Havalimani’nin sadece bir gecis noktasi olmaktan ¢ikarak
anlamli bir yer haline gelip gelmedigi sorusu, alg1 ve temsiller iizerinden tartigilarak

sonuglara ulasilacaktir.

Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyelini algilar iizerinden detayl bir sekilde

inceledigimizde, mekanin kullanicilar tarafindan nasil deneyimlendigi ve bu
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deneyimlerin yer olma siirecine nasil katkida bulundugu 6nemli bulgular sunmaktadir.
Havalimanindaki kullanici davraniglari, mekanin farkli gruplar tarafindan farkl
amaclarla kullanildigim1  gostermektedir. Dijital gocebeler gibi belirli gruplar,
havalimanini gegici bir ¢alisma alani olarak benimseyip, ozellikle kafeler ve priz
bulunan alanlarda ¢aligmalarina devam etmekte, bu alanlar1 bir tiir gegici “yer” olarak
kullanmaktadirlar. Bu durum, havalimaninin kismi bir yer olma potansiyeline sahip

oldugunu gosterse de bu kullanim daha ¢ok bireysel ve islevsel diizeyde kalmaktadir.

Bunun yam sira, diger yolcular agisindan havalimani genellikle gegis ve bekleme
amaciyla kullanilan bir alan olarak algilanmaktadir. Yolcularin biiylik bir kismi,
mekanla derin bir bag kurmadan hizli bir sekilde transit gecis yapmay1 tercih
etmektedir. Bu da havalimaninin genis kullanict kitlesi agisindan bir "yer" olma
potansiyelini sinirlamaktadir. Bireylerin mekanla olan iliskisi, gegici ve kisa siireli
kullanimlar {izerine yogunlagsmakta, bu da mekanin kalict bir toplumsal bag

kuramamasina neden olmaktadir.

Ayrica, havalimaninda yapay olarak tasarlanmis bulusma noktalarinin gozle goriiliir
sekilde az kullanildig1 tespit edilmistir. Bu alanlar, tasarimcilarin sosyal etkilesim
yaratma amactyla olusturdugu mekanlar olsa da kullanicilar bu noktalar1 aktif bir
sekilde tercih etmemektedirler. Bunun yerine daha spontane ve kendiliginden gelisen
alanlar kullanilmaktadir. Bu da havalimaninin sosyal bir yer olma potansiyelinin planl
miidahalelerle saglanamadigini, insanlarin mekanla dogal bir iliski kurmada zorluk

yasadigini ortaya koymaktadir.

Son olarak, havalimanindaki bazi kullanicilarin mescidi uyku ve dinlenme alan1 olarak
kullanmas1 gibi taktiksel kullanim Ornekleri, mekanin bireysel ihtiyaglar
dogrultusunda yeniden tanimlandigini gostermektedir. Bu tiir taktiksel kullanim,
Michel de Certeau’nun kavramsallastirdig: "taktiksel mekan kullanimi" ¢ercevesinde
degerlendirilebilir. Ancak bu kullanim bi¢imleri, yer olma siirecine toplumsal bir katki

sunmaktan ¢ok, bireysel ve ge¢ici ¢oziimler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sonug olarak, algilar iizerinden yapilan degerlendirmelerde, Istanbul Havalimani’nin
yer olma potansiyelinin tam anlamiyla ger¢eklesemedigi goriilmektedir. Yapay
bulusma noktalarinin etkin sekilde kullanilmamasi, bireylerin mekanla derin ve kalici

bir iligki kurmamasi, havalimaninin genis bir kullanici kitlesi i¢in sadece gecici bir
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alan olarak kaldigin1 gostermektedir. Bu baglamda, havalimaninin bireysel ve kismi
diizeyde yer olma potansiyeline sahip oldugu, ancak toplumsal diizeyde kalict ve
anlamli  bir "yer" olma potansiyelini heniliz gergeklestiremedigi sonucuna

ulasilmaktadir.

Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyelini temsiller iizerinden inceledigimizde,
mekanin kiiltlirel, sanatsal ve gorsel temsiller araciligiyla bir yer olma iddiasini nasil
insa etmeye calistigina dair Onemli bulgular ortaya c¢ikmaktadir. Havaliman,
diizenlenen sergiler, miizik etkinlikleri, resim sergileri ve atolye c¢alismalar1 gibi
kiiltiirel etkinliklerle mekanin sadece bir gecis noktasi degil, ayn1 zamanda bir kiiltiirel
bulusma ve etkilesim alan1 olma amacin1 tasimaktadir. Ancak, bu temsillerin ne 6l¢iide
kalict ve etkili oldugu, havalimaninin bir yer olma potansiyelini tam anlamiyla

gerceklestirip gergeklestiremedigi sorusunu dogurmaktadir.

Oncelikle, sergiler ve Kkiiltiirel etkinlikler, gorsel kiiltiir analizi perspektifinden
degerlendirildiginde, mekanin kendini nasil sundugu ve kullanicilara nasil bir deneyim
onerdigiyle yakindan iligkilidir. Saya’nin Sesi gibi kiiltiirel sergiler, yerel halkin ve
ziyaretgilerin havalimaninda kiiltiirel bir bag kurmasini hedefleyen etkinlikler arasinda
yer almistir. Bu tiir sergiler, mekéna sembolik anlamlar ytikleyerek, havalimaninin bir
yer olma potansiyelini artirmayr amaglamaktadir. Ancak, bu sergilerin stirekliligi
saglanamadig1 i¢in bu kiiltiirel temsillerin kalici bir etki yaratma giicii siurh

kalmaktadir.

Benzer sekilde, havalimaninda ge¢miste diizenlenen miizik gruplari, resim sergileri ve
atolye caligmalar1 gibi etkinlikler, kullanicilarin mekanla sosyal ve kiiltiirel bir bag
kurma potansiyeline sahipti. Ancak, bu etkinliklerin siirekliligi saglanamadig1 gibi,
giincelde bu tiir etkinliklerin devam etmemesi de havalimaninin yer olma potansiyelini
sinirlamaktadir. Siirekli tekrar edilmeyen veya siirdiiriilebilir olmayan etkinlikler,
havalimaninda kalic1 bir yer duygusu yaratmak yerine, gecici ve ylizeysel bir etkilesim

sunmaktadir.

Gorsel kiiltiir analizi baglaminda, bu tiir temsillerin kullanicilar iizerindeki etkisi
sadece estetik bir deneyim sunmakla kalmamali, ayn1 zamanda anlamli bir bag
olusturmalidir. Ancak Istanbul Havalimani'nda sergilenen kiiltiirel temsillerin gegici

olmasi ve diizenli olarak yenilenmemesi, bu etkilesimin yiizeysel ve gegici kalmasina
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neden olmaktadir. Gorsel kiiltiir unsurlarinin siirekliligi saglanmadiginda, havalimani
sadece gegici bir deneyim sunan bir mekan olarak kalmakta ve yer olma potansiyeli

zayiflamaktadir.

Sonu¢ olarak, temsiller iizerinden yapilan degerlendirmelerde, Istanbul
Havalimant’nin yer olma potansiyelinin tam anlamiyla gergeklestirilemedigi ortaya
cikmaktadir. Kiiltiirel etkinliklerin ve gorsel temsillerin siirekliliginin saglanamamasi,
havalimaninin bir yer olma siirecinde kalic1 bir etki yaratamadigini gostermektedir. Bu
temsiller, kisa vadeli bir kiiltiirel deneyim sunarak, havalimanini anlamli bir yer haline
getirme cabasi glidiiyor olsa da kullanicilar iizerinde derin ve kalict bir bag
olusturamamaktadir. Bu nedenle, temsiller izerinden yapilan analiz, havalimaninin yer
olma potansiyelinin kismen ger¢eklestigini, ancak uzun vadeli ve kalic1 bir yer olma

slirecinin heniiz tamamlanmadigin1 géstermektedir.

r'y Sergiler Mimari Reklam Tarih
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Sekil 4.13 Algilar ve Temsiller Uzerinden Yer Olma Potansiyelleri Cakistirmasi

(yazar tarafindan tretilmistir)

Iki perspektifin birlestigi noktada, havalimaninin yer olma potansiyelinin yalnizca
bireysel ya da gegici deneyimlerle sinirlt kaldigi sonucuna varilabilir (Sekil 4.13).
Algisal diizlemde bireysel kullanimlar ve kisa stireli etkilesimler, toplumsal bir yer
olma siirecini zayiflatirken; temsillerin kalic1 bir etki birakmamasi da bu siireci

destekleyememektedir. Kiiltiirel etkinliklerin ve gorsel temsillerin siirdiirtilebilir
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olmamasi, algisal olarak kullanicilarin mekani anlamli bir yer olarak gérmelerini
engellemektedir. Bu iki eksen, havalimaninin hem kullanic1 deneyimi hem de kiiltiirel
temsiller acisindan, yer olma potansiyelini tam anlamiyla gergeklestiremedigini

gostermektedir.

Sonug olarak, algilar ve temsiller bir arada ele alindiginda, Istanbul Havalimani'nin
gecici, bireysel ve ylizeysel kullanim oriintiilerine sahip oldugu, bu nedenle de giicli
bir yer olma kapasitesine ulasamadig1 goriilmektedir. Mekanin, kullanicilariyla kalici
ve toplumsal bir bag kurmasi i¢in hem algisal diizlemde daha yogun bir etkilesim
saglamasi, hem de kiiltiirel temsillerin siirdiiriilebilir ve devamlilik gosteren bir yap1

icinde sunulmas1 gerekmektedir.

4.3. Boliim Sonucu

Bu bélimde, Istanbul Havalimani’'nin yer olma potansiyelini nihai olarak
degerlendirmek amaciyla yapilan incelemelerin sonuglarina ulasilacaktir. Calismanin
baslangicinda, Istanbul Havalimani’nin bir gegis noktasi olmanin tesinde, anlaml1 bir
yer olma potansiyeli tasiylp tasimadigi arastirilmistir. Bu dogrultuda, diinyadaki
basarili havalimani 6rnekleri incelenmis ve bu mekanlarin yer olma siireclerinde hangi
ozellikleri barindirdigi, “yer olmak” ve “yer yapmak™ kavramlar1 c¢ergevesinde
degerlendirilmistir. Daha sonra, Istanbul Havalimani’nin bu kriterleri ne &lciide
karsiladig1, gorsel kiiltiir analizine bagvurularak incelenmistir. Bu bdliimde ise,
Istanbul Havalimani’nin diinyadaki basarili havalimanlar1 ile karsilastiriimasi
yapilacak ve yer olma parametrelerini ne derece barindirdigina dair nihai sonuglara

varilacaktir.

Diger boliimlerde de bahsedildigi lizere Marc Augé, "yok-yer" kavramini, gecici ve
anonim mekanlart tanimlamak i¢in kullanmaktadir. Bu mekanlar, bireylerin
kimliklerinden, tarihinden ve Kkiiltiirel baglamlarindan kopuk olduklar1 yerlerdir.
Havalimanlari, alisveris merkezleri ve oteller gibi yerler sikca yok-yer olarak
adlandirilir ¢iinkii bu mekanlar, gec¢ici olarak bulunulan, kimliksiz ve yerel

baglamlardan uzak alanlardir (Augé, 2021).
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Istanbul Havalimani, birgok agidan yok-yer &zellikleri tasiyan bir mekandir.
Uluslararas1 bir ulasim merkezi olarak, giinliik milyonlarca yolcunun gelip gectigi,
genellikle kisa siireli kalislarla sinirli bir mekandir. Bu baglamda, yolcularin biiyiik
cogunlugu igin Istanbul Havalimani, sadece bir gegis noktasi, bir transit alanidir ve

kisisel veya kiiltiirel bir bag kurmamaktirlar.

[stanbul Havalimani'nin Yok-Yer Olma Ozellikleri:

. Gegici Kullanim: Havalimanlari, yolcularin genellikle kisa siireler ig¢in
bulunduklar1 mekanlardir. Istanbul Havalimani1 da bu baglamda yolcularin yalnizca

ucuslarini bekledikleri veya aktarma yaptiklari bir yerdir.

. Anonimlik: Yolcular, havalimaninda anonimdirler; kimlikleri, sosyal baglar
veya kiiltiirel ge¢cmisleri burada belirgin degildir. Havalimani, anonim bir kalabalik

tarafindan kullanilir.

. Kiiltiirel Baglarin Eksikligi: Istanbul Havalimami, tipik bir yok-yer olarak,
belirgin bir tarihi veya kiiltiirel miras1 dogrudan barindirmaz. Icerisinde geleneksel

anlamda tarihi yapilar veya yerel kiiltiirel semboller bulunmamaktadir.

W Sosyal Katiim [l insan Odakli Tasarim

M surdurelebilirlik [l Gok isevli Yapi
Sosyal Katihm
10.3%

Gok isevli Yapi
35.9%

insan Odakl Tasarim
38.5%

Surdurelebilirlik
15.4%

Sekil 4.14 Yer Yapma Prensipleri Degerlendirme (yazar tarafindan tiretilmistir)
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Istanbul Havalimani'min yer olma potansiyeli, sahip oldugu cesitli 6zellikler ve
uygulamalar sayesinde bu kimliksizlikten styrilip, kullanicilar1 i¢in anlamli ve bag
kurulabilir bir mekana doniisme imkanini tasimaktadir. Bu o6zellikler, yer yapma
boliimiinde inceledigimiz yer yapma prensipleri dogrultusunda degerlendirilecek ve
Singapur ile Miinih Havalimanlarinda elde edilen verilerle karsilastirmali olarak ele

alimacaktir (Sekil 4.14).

Istanbul Havalimani'nin sosyal katilim potansiyelini degerlendirirken, diinya ¢apinda
basarili 6rnekler arasinda yer alan Miinih Havalimani 6nemli bir referans noktasi
olarak ele alinabilir. Miinih Havalimani, sosyal katilim1 tegvik etmek amaciyla diizenli
olarak gergeklestirdigi etkinlikler ve bu etkinliklere yerel halkin yogun katilimi ile
dikkat cekmektedir. Ozellikle kis déneminde diizenlenen yilbasi pazari, konserler, spor
aktiviteleri ve sosyal tesislerde yapilan etkinlikler, havalimanini sadece bir transit alan
olmaktan ¢ikararak, yerel halk i¢in de bir bulugsma ve sosyal etkilesim merkezi haline
getirmistir. Bu etkinlikler, sadece yolcularin degil, yerel halkin da aktif bir sekilde
katildig1 sosyal olaylar haline gelmis ve havalimaninin bir "yer" olma siirecine 6nemli

katkida bulunmustur.

Miinih Havalimani'nda yapilan bu etkinliklerin diizenliligi ve yerel halkin yogun
katilimi, sosyal katilimin saglanmasinda mekanin nasil basariyla kullanildigini
gostermektedir. Havalimani, bu tiir etkinlikler araciligiyla sosyal bir merkez haline
gelirken, Istanbul Havalimani'ndaki sosyal katilm girisimlerinin ~siireklilik
gostermemesi ve etkinliklerin yaygin bir ilgi gormemesi, yer olma siirecinde onemli ir

eksiklik olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Istanbul Havalimani’nin Miinih Havalimam gibi siirekli ve toplumu kapsayan
etkinlikler diizenleyerek, sosyal katilimz artirici bir rol tistlenmesi gerekmektedir. Aksi
takdirde, havaliman1 sadece gecici bir durak olarak kalacak ve kullanicilarin mekéanla

daha derin bir bag kurmas1 engellenecektir.

Istanbul Havalimani’nda gergeklestirilen etkinliklerin ¢ogu, ne yazik ki yerel halk
tarafindan yeterince benimsenmemis ya da bu etkinliklerden haberdar olunmamustir.
Bu durum, etkinliklerin daha ¢ok transit yolculara hitap etmesi ve havalimaninin yerel

halk icin sosyal bir merkez olma potansiyelini simirli kilmaktadir. Yerel halkin
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havalimanindaki bu etkinliklerden yeterince faydalanmamasi, sosyal katilimin

zayiflamasina ve havalimaninin bir "yer" olarak algilanamamasina neden olmustur.

Cok islevli bir yapiya sahip olan Istanbul Havalimani farkli kullanici gruplarinin
ihtiyaclarina cevap verebilmektedir. Havalimaninda bulunan aligveris alanlari, calisma
alanlar1, dinlenme bolgeleri ve kiiltiirel etkinlik alanlari, mekanin ¢esitli islevlere sahip
olmasini saglamaktadir. Ornegin, istanbul Havalimani'nda bulunan AVM, yolculara
genis bir aligveris ve yeme-igme deneyimi sunmaktadir. Ayrica, ¢alisma alanlar1 ve
dinlenme bdlgeleri, farkli zaman dilimlerinde farkli sekillerde kullanilabilen g¢ok
islevli mekanlar sunmaktadir (Sekil 4.15). Bu sayede, havalimaninin canlilii ve

dinamizmi artmakta ve kullanicilarin sosyal etkilesimleri desteklenmektedir.

Sekil 4.15 Havalimaninin Islevli Yapls (yazar tarafindan iiretilmistir)

Istanbul Havalimani’nda bulunan alisveris alanlari, calisma ve dinlenme bolgeleri ile
kiiltiirel etkinlik alanlari, mekanin ¢ok islevli bir yapiya sahip olmasini saglamaktadir.
Ancak, bu unsurlarin varligi, havalimaninin kentsel bir i¢ mekan olma hedefine
ulagmasi i¢in tek basina yeterli degildir. Kentsel i¢ mekdn olma amaci, yalnizca
islevsellik ile degil, bu mekanlarin uzun vadeli sosyal etkilesim ve toplumsal bag

yaratma kapasitesi ile de degerlendirilmelidir.

Aligveris ve dinlenme alanlari, yolculara gegici bir deneyim sunarken, siirekli bir

kullanim ve topluluk hissi yaratip yaratmadigi sorgulanmalidir. Bu alanlar,
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kullanicilarin mekanla kalici bir bag kurmalarini saglamakta midir? Cok islevli yapi,
kentsel i¢ mekan olma potansiyelini destekleyen bir 6zellik olsa da bu islevlerin
kullanicilarin mekani kentsel yasamin bir parcasi olarak benimsemesi i¢in yeterli olup

olmadig1 lizerine daha fazla analiz yapilmalidir.

Ornegin, Amsterdam Havalimani'ndaki plaza, yalnizca havalimanmi kullanan
yolculara degil, ayn1 zamanda yerel halk tarafindan da giinliik yasamda kullanilan bir
mekan olarak hizmet vermektedir. Bu durum, havalimaninin kentsel bir i¢ mekan olma
hedefine ulasmasinda kritik bir rol oynamaktadir. Amsterdam Havalimani hem transit
alan hem de sosyal bir bulusma noktasi1 olarak islev gorerek, mekanin kentsel yapinin
bir pargasi haline geldigini gdstermektedir. Istanbul Havalimani’ndaki mevcut
islevlerin de benzer bir sekilde uzun vadeli toplumsal baglar olusturmasi, sadece
yolcular i¢in degil, yerel halk i¢in de cazip bir yer haline gelmesi, kentsel i¢ mekan

kimligini giiclendirecektir.

Amsterdam Havalimani’ndaki Rijks Miizesi gibi, Istanbul Havalimani’nda yer alan
miize de kentsel bir i¢ mekan olma hedefine katki saglayan dnemli unsurlardan biridir.
Istanbul Havalimani’ndaki miize, yolculara yalnizca bir transit deneyimi sunmakla
kalmayip, aynt zamanda kiiltiirel bir zenginlik ve tarihi bir bag olusturma imkani
tanimaktadir. Bu hem yolcular hem de yerel halk agisindan havalimanini daha cazip
ve kalic1 bir mekan haline getirecek 6nemli bir unsurdur. Miize, havalimaninin kentsel
i¢ mekan kimligini giiclendirmekte, Amsterdam Havalimani'ndaki gibi toplumsal ve

kiiltiirel baglarin kurulmasina yardimci olmaktadir.

Istanbul Havalimani, insan odakli tasarim prensipleri dogrultusunda, kullanicilarin
konforunu ve giivenligini 6n planda tutarak tasarlanmistir (Sekil 4.16). Havalimaninda
genis yaya yollari, ergonomik oturma alanlari, yesil dinlenme alanlar1 ve ¢ocuk oyun
alanlar1 gibi unsurlar bulunmaktadir. Bu tasarim unsurlari, yolcularin mekanda rahat
ve huzurlu bir sekilde vakit gecirmesini saglamaktadir. Ancak, erisilebilirlik kavrami
agisindan Istanbul Havalimani’nin yerel halk tarafindan kentsel i¢ mekan olarak
kullanilabilirligi ~ sinirlidir.  Havalimaninin =~ sehir merkezine olan uzaklii,
havalimaninin kentsel i¢ mekan islevini tam anlamiyla karsilamasini engellemektedir.

Bu baglamda, havalimaninin yerel halk tarafindan siirekli kullanilan bir mekan haline
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gelmesi zordur ve bu durum, havalimaninin erisilebilirlik kavrami {izerinden ele

alinmasini gerektirmektedir.

Sekil 4.16 Insan Odakl1 Tasarim (yazar tarafindan ﬁrtilmistir)

Istanbul Havalimanu, siirdiiriilebilirlik prensiplerine uygun olarak tasarlanmis ve insa
edilmistir. Cevresel siirdiiriilebilirlik, enerji verimliligi saglayan sistemler, geri
doniistiiriilebilir malzemelerin  kullanim1  ve yesil alanlarin artirilmas:  gibi
uygulamalarla desteklenmektedir. Havalimani, LEED sertifikasina sahip olup, enerji
verimliligi, su tasarrufu ve atik yonetimi gibi konularda 6rnek teskil etmektedir.
Ancak, c¢evresel siirdiiriilebilirlik acisindan olumlu bu o6zelliklerin yani sira,
havalimaninin insas1 sirasinda gog¢ yollarina yapilan miidahaleler 6nemli bir
olumsuzluk olarak 6ne ¢ikmaktadir. Kuslarin gog¢ yollar1 tizerinde yapilan bu biiyiik
yap1, ckosistem tizerinde ciddi etkiler yaratmis ve bu baglamda c¢evresel
stirdiiriilebilirlik ilkeleriyle ¢elismektedir. Toplumsal siirdiiriilebilirlik agisindan ise
havalimaninda diizenlenen etkinlikler ve yerel topluluklarla yapilan is birlikleri olumlu
katkilar saglamaktadir, ancak go¢ yollarina yonelik bu miidahalenin ¢evre lizerindeki

uzun vadeli etkileri g6z ard1 edilmemelidir.

Istanbul Havalimani'ndaki kamusal alanlar ve yesil alanlar, ¢evresel siirdiiriilebilirlik
acisindan onemli bir katki saglamaktadir. Bu alanlar, yolcularin dinlenmesi ve rahat

vakit gecirmesi i¢in giizel bir ortam sunmaktadir. Ancak, Singapur’daki Changi
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Havalimani gibi, kentsel i¢ mekdn olma hedefine ulasmis havalimanlar ile
karsilastirildiginda, Istanbul Havalimani’nin bu alanda yetersiz kaldig1 gériilmektedir.
Changi Havalimani, sundugu genis dogal alanlar, bahgeler ve etkilesimli mekanlar ile
yolculara siirekli vakit gecirilebilecek bir kentsel i¢ mekan deneyimi sunmaktadir.
Istanbul Havalimani’ndaki mevcut kamusal ve yesil alanlar bu potansiyele sahip olsa
da bu alanlarin kentsel i¢ mekan kimligini olugturma konusunda Changi Havaliman

ile kiyaslandiginda yeterli olmadigi.

Sonug olarak, Istanbul Havalimani, yer olma potansiyeli acisindan sosyal katilim,
insan odakli tasarim, siirdiiriilebilirlik ve c¢ok islevli yapt olmak iizere dort ana
parametre altinda incelenmis ve diinyaca basarili havalimanlar ile karsilastiriimistir.
Yapilan degerlendirmeler, havalimaninin bu degerlendirilmektedir parametreler
dogrultusunda belirli girisimlerde bulunmasina ragmen, su an i¢in yer olma
potansiyelini tam anlamiyla karsilayamadigini gostermistir. Ozellikle sosyal katilimin
diisiik seviyede kalmasi, insan odakli tasarimin yetersizligi, siirdiiriilebilirlik
uygulamalarinin  smirli olmast ve c¢ok islevli yap1 Ozelliginin tam olarak
gerceklestirilmemesi, Istanbul Havalimani'min basarili bir "yer" olma siirecine

ulagsmasini engellemistir (Sekil 4.17).

insan Odakl Tasarim Surdurulebilirlik

Sosyal Katillim . Cok Islevli Yapi
® sosyalmedya insan Davranislar @ Mimari Reklam Panolari Sergiler
- ~ ~ ~ N ~
Genel Puan | SosyalMedya 55 | [ Insan Davramislar: 475 | Mimari: 825) | Reklam Panolar: 525 I Sergler. 625 |
e AN AL AL AN S

Sekil 4.17 Yer Olma Parametreleri ve Yer Olma Potansiyellerinin Cakistirilmasi

(yazar tarafindan tiretilmistir)
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5. SONUC YERINE

Bu tez ¢aligmasi, Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyelini Marc Augé’nin yer
ve yok-yer kavramlari ¢ergevesinde ele alarak, kiiresellesme, tiiketim kiiltiirti ve dijital
gocebeler gibi ¢agdas toplumsal dinamiklerin etkilerini incelemeler yapilmistir.
Calismada, Istanbul Havalimani’nin sadece bir gecis noktast mi yoksa toplumsal
aidiyet ve anlam yaratan bir mekan mi1 oldugu sorusu temel alinmis ve bu soruya sosyal
katilim, insan odakli tasarim, siirdiiriilebilirlik ve ¢ok islevli yap1 gibi bagliklar altinda
yanit aranmaya calisilmisti. Tezde ayn1 zamanda, kiiresellesmenin, tiiketim
kiiltiirinlin ve dijitallesmenin havalimanlar iizerindeki etkileri de tartisilmistir. Bu
dinamiklerin Istanbul Havalimani’n1 nasil sekillendirdigi ve bu mekanin kiiresel aglar

icinde nasil konumlandigi da ¢alismanin bir par¢asini olusturmaktadir.

Tezde kiiresellesme, havalimanlarinin anonim ve gecici mekanlar haline gelmesine yol
acan en 6nemli faktdrlerden biri olarak ele almmustir. Istanbul Havalimani da kiiresel
aglarm merkezi bir pargasi olarak insa edilmis ve bu nedenle daha ¢ok islevsel bir ge¢is
noktasi olarak algilanmistir. Ayni zamanda tiiketim kiiltiirii, havalimanlarinda aligveris
ve ticaretin artmasiyla mekanlarin islevselligini sekillendirmistir. Bu gercevede,
Istanbul Havalimani da genis aligveris ve ticaret alanlariyla kiiresel tiiketim kiiltiiriiniin
bir yansimasi olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Ancak, bu mekanlarin toplumsal bir

aidiyet yaratip yaratmadigi sorusu, ¢alismanin ana odagini olusturmaktadir.

Dijitallesmenin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan dijital gogebeler de calismada 6nemli
bir rol oynamaktadir. Dijital gdcebeler, havalimanlarini sadece gegis mekanlari olarak
degil, ayn1 zamanda gecici ¢alisma ve sosyal etkilesim alanlar1 olarak kullanmaktadir.
Istanbul Havalimani’nda gozlemlenen dijital gd¢ebeler, bu mekani islevsel bir ¢alisma
alan1 olarak kullanirken, daha genis bir sosyal etkilesim ya da aidiyet
yaratamamislardir. Bu durum, havalimaninin yer olma potansiyelini sinirlayan bir

etken olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Arastirmanin temel sorusu olan Istanbul Havalimani’nin bir "yer" olma potansiyeline

sahip olup olmadigi, bu dinamikler 1s18inda sosyal katilim, insan odakli tasarim,
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stirdiiriilebilirlik ve ¢ok islevli yap1 parametreleri altinda incelenmistir. Sosyal katilim
acisindan havalimaninin etkinliklerin siirekliligi ve halkin katilimini ¢gekme konusunda
yetersiz kaldig1 tespit edilmistir. Insan odakl1 tasarimda ise biiyiik dlgekli yapimnin
kullanicilara zorluklar yarattigi, sosyal etkilesim alanlarinin  smirli  oldugu
goriilmiistiir. Strdirilebilirlik ve ¢ok islevli yapr eksiklikleri ise havalimaninin

toplumsal hafiza yaratma potansiyelini zayiflatmistir.

Bu baglamda, Istanbul Havalimani’nin yer olma potansiyelini gelistirmek i¢in baz1
stratejik onerilerde bulunulabilir. 1k olarak, sosyal katilim1 artirmak amaciyla diizenli
etkinlikler, festivaller ve kiiltiirel organizasyonlar planlanmalidir. Halkin da bu
etkinliklere aktif katilim gostermesi i¢in yil boyunca devam edecek programlar
gelistirilmelidir. Yilbasi, bayram gibi 6zel gilinlerde sosyal etkinlikler, konserler ve
festivaller diizenlenerek, havalimani sadece transit yolcular i¢in degil, yerel halk icin

de cekici bir sosyal merkez haline getirilebilir.

Ayrica, insan odakli tasarimin gelistirilmesi, havalimaninin daha islevsel hale
getirilmesini saglayacaktir. Sosyal alanlarin genisletilmesi ve halkin giinliik yagaminda
da kullanabilecegi dinlenme ve bulusma noktalarinin yaratilmasi Onemlidir.
Havalimanmin etrafinda gelisen yapilasma ve konutlagsma siireci goz Oniine
alindiginda, bu entegrasyon giiclendirilerek halkin havalimanini daha aktif kullanmasi

saglanabilir.

Siirdiiriilebilirlik acisindan, yesil alanlarin artirilmasi, ¢evre dostu uygulamalarin
hayata gecirilmesi hem kullanici deneyimini zenginlestirecek hem de havalimaninin
daha siirdiiriilebilir bir mekan olmasin1 saglayacaktir. Dogal peyzajlar ve ¢evreye
duyarli enerji uygulamalari, havalimanini sadece islevsel degil, ayn1 zamanda ¢evresel

bir deger yaratan bir alan haline getirebilir.

Son olarak, ¢ok islevli yap1 dzelligi giiclendirilmelidir. Istanbul Havalimani, sanat
sergileri, konserler, aligveris ve Kkiiltiirel etkinliklerin gerceklestirildigi bir sosyal
merkez haline getirilmelidir. Boylece havalimani, sadece yolculara degil, yerel halka

da hitap eden bir kiiltiirel bulusma noktasi olarak iglev gorebilir.
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Sonug olarak, bu tez, istanbul Havalimani'nin bir "yer" olma potansiyelini sorgulamis
ve bu potansiyelin tam anlamiyla gergeklestirilmesi i¢in ¢esitli Oneriler sunmustur.
Mega projeler baglaminda, yer olma potansiyelini sorgulayan caligmalara katki
saglayarak, Istanbul Havalimani’nin ve benzeri projelerin toplumsal hafiza olusturma

stireclerine dair stratejik adimlar atilmasina rehberlik etmeyi amaglamaktadir.
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