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ON SOz

Denizlerle ¢evrili olan iilkemizde deniz kiiltliriniin ve ahsap tekne imalatinin
incelenmesine yonelik ¢alismalar yok denecek kadardir. .Halbuki giiniimiizden 2060
y1l 6nce yasamis olan Romali ozan Gaio Valerio Catu (M.0O.88-54), bir siirinde bu
bolgede yapilan bir tekne icin siir yazmistir. Ege bolgesinde yapilan teknelerle
kiyaslamis ve daha iyi oldugunuz yazmigstir. Tarihi derinligi ile alakali yazili kaynaklar

buldugumuz bu gelenegin lilkemizde arastirilmis olmasi oldukga tiziiciidiir.

Sosyal bilimcilerin denizcilik tizerine yaptiklar: ¢alismalar daha ¢ok Osmanli
Doneminde tilkemizde yapilan savas gemileri lizerine yogunlasmistir. Savas gemileri
lizerine yazili kaynaklarin olduk¢a ¢ok olmasi arastirmacilart buraya yoneltmistir.
Yurtdisindaki arastirmacilar lilkemizdeki bu gelenegin hala canli durumda olmasina
ilgi duymuslardir. Ahsap tekne yapim gelenegi hakkinda ise sosyal bilimcilerin
calismalar1 ¢ok smirhdir. Ozellikle Kurucasile’den baslayarak bu bolgeden disariya
yayilmis gelenege baglh ustalar olusturduklar kiiltiir, bir¢cok yoniiyle, ozellikle de

folklor ¢alismalari i¢in oldukc¢a 6nemlidir.

“Meslek Folkloru Baglaminda Kurucasile’de Ahsap Tekne Yapim Gelenegi”
isimli bu ¢alismamizin konusu da Kurucasile’deki ustalarin mesleki icra ortamlarinda
olusturduklar1 kiiltiirel yapilari halkbilimin inceleme yontemlerinden yararlanarak
ortaya c¢ikarmaktir. Calisma sirasinda, gézlem ve goriisme yontemleri kullanilarak
sahada derlemeler yapilmis, elde edilen veriler yaziya aktarilarak ahsap tekne yapimi
folkloruna ait bulgular incelenmeye ¢alisilmistir. Ozellikle dogrudan tekne ustalari ile
ilgili yapilan folklor ¢alismalarinin ¢ok sinirli olmasindan dolay1, ¢alismanin ii¢ tarafi
denizlerle ¢evrili olan iilkemizde ahsap tekne ustalarinin mesleki kiiltiirel yapilarina
halk bilimsel yontemlerle yaklasarak bu konuya dikkat c¢ekmesi bakimindan

Onemlidir.

Toplam dort boliimden olusan calismamizda; Kurucasile tekne ustalarinin
mesleki yasamlarinda olusturduklar1 kiiltiirel yap1 bir¢ok yoniiyle ele alinip
incelenmistir. Birinci boliimde halk bilimi ve meslek folkloru hakkinda genel bilgiler
verilmis, diinyada ve iilkemizde meslek folkloru baglaminda ahsap tekne yapimi
lizerine yapilan ¢alismalar tanitilmigtir. Calismamizin ikinci bolimiinde bdlgenin
tarihi, cografi ve Kkiiltiirel Ozellikleri anlatilmistir. Kurucasile’de ahsap tekne

ustalarimin bulundugu yerler hakkinda bilgiler verilmistir. Uciincii bdliimde ise;



Kurucasile’deki ahsap tekneciliginin temsilcileri gesitli yonleriyle tanitilmis, sorunlari
ve mesleki gelisim evrelerine deginilmistir. Dordiincti boliimde; Kurucasile’de tekne
yapim siireci ve gelenegi iizerinde durulmustur. Ahsap tekne yapim meslegi ¢esitli
yonleriyle incelenmistir. Kurucasile’deki tekne ustalarinin ad folkloru incelenmis,

mesleki argo ve jargonlar agiklanmistir.

Aragtirmamizin baslangicindan bitisine kadar yardimlarimi goérdiigiim, her
daim giiler yiizii ve sabriyla beni hi¢ usanmadan dinleyen; bilgisini, deneyimini ve
kaynaklarini paylasarak ¢alismamin bu asamaya gelmesini saglayan degerli hocam ve
danismanim Sayin Prof. Dr. Muharrem KAYA’ya tesekkiir ederim. Saha ¢alismamiz
sirasinda yardimlarini esirgemeyen ve bana her daim sicak davranan Kurucasile’deki
tim tekne ustalarina tesekkiir ederim. Calismam sirasinda bana elinden gelen yardimi

yapan arkadaslarim Hasan Ege ve Mehmet Tevfik Saragoglu’na siikranlarimi sunarim.

Halil ibrahim DOGAR
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OZET

MESLEK FOLKLORU BAGLAMINDA
KURUCASILE’DE AHSAP TEKNE YAPIMI GELENEGI

“Meslek Folkloru Baglaminda Kurucasile’de Ahsap tekne Yapimi Gelenegi”
baslikli bu tezde, Kurucasile bolgesinde bulunan ahsap tekne ustalarinin halkbilimi
{iriinleri ele alimp incelenmistir. Calisma, toplam dort bdliimden olusmaktadir. Tlk
bolimde; halk bilimi ve meslek folkloru hakkinda bilgiler verilmis, diinyada ve
Tiirkiye’de ahsap tekne yapim gelenegi folkloru hakkinda yapilmis calismalar
tamtilmustir. Ikinci bdliimde; arastirma sahasiin tarihi, cografi ve kiiltiirel durumu
lizerine deginilmistir. Kurucasile’nin cografi ve kiiltiirel 6zelliklerinin ahsap tekne
yapimina etkisi hakkinda bilgi ve izlenimlere yer verilmistir. Kurucasile’nin adi ve
tarihi hakkinda bilgiler verilmis, tekne {retim yerleri hakkinda tespitlerde
bulunulmustur. Ugiincii boliimde; Kurucasile’de ahsap tekneciliginin temsilcileri
hakkinda bilgiler verilmis, tekne ustaliginin evreleri, gegmisten giiniimiize ustalar,
tekne ustalarimin karsilastigi sorunlar ve gelenegin doniisiimii hakkinda izlenimler
paylasilmistir. Dordiincii boliimde; Kurucasile’de tekne yapim gelenegi ve siireci ile
ilgili bilgiler verilmistir. Tekne insa siireci, yapim teknikleri, kullanilan malzemeler,
arac-gerecler, ve igletmeler bahsedilmistir. Kurucasile’deki ahsap teknecilik etrafinda
olusan kiiltiir ortam1 degerlendirilmistir. Son bdliimde; ad folkloru, mesleki argo ve
jargonlar gibi diger halkbilimi {irlinleri incelenmistir. Calismanin sonug bdliimiinde
ise; Kurucasile’deki ahsap tekne ustalarmin mesleki kiiltiir i¢inde olusturduklar

halkbilim iirtinleri detayli bir bicimde degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Meslek Folkloru, Kurucasile, Ahsap Tekne Folkloru, Geleneksel
Ahsap Tekne Yapimi, Kiiltiirel Miras.
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ABSTRACT

WOODEN BOAT MAKING TRADITION IN KURUCASILE IN THE
CONTEXT OF OCCUPATIONAL FOLKLORE

In this thesis titled 'Wooden Boat Making Tradition in Kurucasile in the
Context of Occupational Folklore," the folklore products of wooden boat masters
within the borders of Kurucasile are discussed and examined. The study consists of
four sections in total. In the first part, information about folklore and occupational
folklore is provided, and studies on the folklore of the wooden boat building tradition
in both the world and Turkey are introduced. In the second section, the research area's
historical, geographical, and cultural context is discussed. Information and
impressions about the effect of Kurucasile's geographical and historical features on
wooden boat construction are provided. Information about the name and history of
Kurucasile is provided, along with observations about boat manufacturing sites. In the
third section, information is given about the representatives of wooden boat building
in Kurucasile, the stages of boat building, the masters from the past to the present, the
problems encountered by boat masters, and impressions about the transformation of
the tradition are shared. The fourth section provides information about the tradition
and process of boat building in Kurucasile. This includes the boat building process,
construction techniques, materials used, tools and equipment, and businesses involved.
The beliefs and practices formed around the wooden boat profession in Kurucasile
have been evaluated in detail. In the last section, other folklore products such as name
folklore, professional slang and jargon, folk cuisine, the wooden boat festival, and folk
narratives have been examined. In the conclusion of the study, the folklore products
created by the wooden boat masters in Kurucasile within their professional culture are

evaluated in detail.

Keywords: Occupational Folklore, Kurucasile, Wooden Boat Folklore, Traditional
Wooden Boat Making, Cultural Heritage



GIRIiS
1. HALK BIiLiMi VE MESLEK FOLKLORU
1.1. Folklorun Tanimi ve Gelisimi

Folklor, Siikrii Elgin'e gore halk hayatiin ve kiiltiiriiniin  bilgisi,
(El¢in,1980:47) Umay Giinay'a gore, milli kiiltiir unsurlarini tarihi gelisim seyri i¢inde
inceleyen bir bilim dali seklinde tanimlanmustir. (Giinay, 1987:23).

XVI. Yiizyilda yasayan Fransiz aydimt Michel Montaigne, "Denemeler /
Essais" adli tinlii eserinde 6zellikle Jean de Lery tarafindan 1578 yilinda yazilan
"Brezilya ve Amerika Topraklarina Seyahatin Hikayesi" adli eserin etkisinde kalarak
Brezilya yerlilerinden "soylu vahsi" olarak 6vgiiyle bahseder. Bu gibi baglica eserler,
o donemde ilkellere duyulan merak duygusunu artirmistir. Zaman iginde, ilkel olarak
tanimladiklar1 halklardan ilham alarak kendi toplumlarinin alt kesimini incelemeye
basladilar. Ingiltere'de Iskog¢ asilli James Macpherson'un olusturdugu "Ossiancilik"
akimi, fake-lore yani sahte folklor olarak nitelense de Avrupa kiiltiiriinii ve edebiyatim
halka yonelik olarak etkilemistir.(Oguz, 2000: 25).

Folklor terimi diinya genelinde ve Tiirkiye'de yaygin olarak, Ingiltere'de 22
Agustos 1846 tarihinde William John Thoms tarafindan ilk kez kullamldigi kabul
edilir. Folklor terimi diger dillerde ¢esitli karsiliklar bulmustur. "Popiiler antikler"
kavramim karsilamak i¢in kullamlan "Folklore" terimi, Tiirk¢e'de "halkiyat",
"halkbilgisi", "halkbilimi" ve "halk kiiltiri" gibi terimlerle ifade edilmistir.
Almanca'da "volkskunde" ve Fransizca'da "traditionspopulaires" seklinde ifade
edilir.(Ekici, 2000: 33)

Folklor tanimi, Tiirkiye’de ise Avrupa’dan bir asirdan daha fazla bir zaman
diliminden sonra konusula gelmistir. “Tiirkiye, folklor teriminin ilk kullanimi
seriiveninde Avrupa’nin 150 yil gerisindedir. Tirkiye’de “folklor” teriminin bir
disiplin adi1 olarak tanimlandigi ve kullamldig1 ilk yazilar 1913-1914 yillarinda
yaymmlanabilmistir.”(Oguz, 2010: 34) Bu yazilardan; Ossian ve Herder ¢izgisinde 6ze
doniis vurgusu yapan Ziya Pasa’nin “Siir ve Insa” baslikli makalesi; folklor terimine
halkiyat seklinde Tiirkce bir isim oneren Ziya Gokalp’in iki boliimlii Halk Medeniyeti
makalesi; Gokalp’in bu makalesinden bir y1l sonra ikdam gazetesinde yaymimlanan

K&priiliizade Mehmet Fuat'm Yeni Bir Ilim: Halkiyat “Folk-lore” makalesi; Riza



Tevfik (Boliikkbasi)’min Peyam gazetesinde kaleme aldigi ve folklor kelimesinin
Tiirkgesi olarak “hikmet-i avam” kelimesini ortaya attigi, “Folklor-Folk Lore”

makalesi, Tirkiye’de folklorun ilk ¢alismalari olarak kabul edilir.(Oguz, 2010: 35)
1.2. Meslek Folkloru Kavrami

Folklorun antropolojinin bir alt dali olarak goriilme diisiincesini degistirmedi,
ancak antropoloji ve etnolojinin bagimsiz veya ortaklasa, cogunlukla endiistriyel veya
kentsel alanlar gibi karmasik toplumsal yapiya sahip alanlara yonelmesine katkida
bulundu. Amerikan antropolojisi ve etnolojisi, yerel birimlerden, devlet
memurlarindan, sosyal siniflardan ve 6zel mesleki gruplardan, resmi kurumlardan
olusan kolektif sosyal yapiya odaklanarak, daha kapsamli bir bakis agis1 benimsedi.
Bu, disiplinlerin, toplumun farkli katmanlarini ve yapilarini anlamak i¢in daha
kapsamli bir yaklagim benimsemesine ve folklorun da bu siliregte 6nemli bir rol

oynamasina neden oldu.

Avrupa ve Amerika'daki kiiltiir bilimlerinin, kent baglamli sosyal
orgiitlenmeleri anlamaya odaklanmasi, sosyal ve siyasal politikalarin gelistirilmesinde
onemli bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmustir. Ozellikle Amerikan antropolojisinin
ilkel toplumlar1 tanimlarken kullandig: tek katmanlilik terimi, Amerikan toplumunun
tarihsel ve kiiltiirel yilizeyselligini ifade etmek i¢in de kullanilabilir. Bu durum, kiiltiirel
ekoloji kavraminin, ¢evre, tarih ve kiiltiir gibi genis kapsamli kurumsal faktorlerin
sosyalizasyon tizerindeki etkisini ortaya koymak amaciyla kullanildigi arastirma
stratejilerinin popiilerlik kazanmasina ve giincellenmesine yol agmustir. Bu, kiiltiir
bilimlerinin daha genis toplumsal ve siyasal baglamlara odaklanmasini saglamis ve
sosyal bilimlerin pratik uygulamalarinda 6énemli bir rol oynamistir. (Duymaz, 2010:
23)

Folklor caligmalarinda halk ve halk gruplari merkezi bir konumdadir. Ozellikle
meslek gruplari, ortak ilgi alanlar1 veya becerilerle birbirine baglanan topluluklar
olarak smiflandirildiklan folklor baglaminda, gecen yiizyilda 6nemli bir ivme kazanan
bir aragtirma alani haline gelmistir. Toplumsal yapida goriilen degisim ve gelismeler,

folklor arastirmalarinda da bir degisim ve gelismeye yol agmuistir.

Onceleri, folklor arastirmacilar1 genellikle kirsal alanlara odaklanmuslardir ve
folklorun en saf hallerinin bu bolgelerde bulunabilecegi diisiincesi hakimdi. Ancak

cografi kesifler ve sanayi devrimi gibi sosyal ve ekonomik degisimler, aragtirmacilari
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endiistriyel bolgelere yonlendirmistir. Bu da Bati Avrupa'da yeni arastirma subelerinin
olusturulmasina ve folklorun dinamik yapisinin biitiin sosyal gruplar icinde takip

edilebileceginin anlagilmasina yol agmustir. (McCarl, 1997: 599).

Degisen kabuller ve giincellenen algilarla birlikte, folklor iiriinlerinin yeni
ifade formlarina kavusabilecegi, mevcut geleneklerin giincellenebilecegi veya
yenilerinin eklenebilecegi anlagilmistir. Bu baglamda, ¢cocuk folkloru, kadin folkloru,
aile folkloru ve meslek folkloru gibi daha kompleks yapidaki folklor arastirma subeleri
hizla gelismistir. Bu, folklorun daha genis bir yelpazede incelenebilecegini ve ¢esitli

toplumsal gruplarin kiiltiirel mirasinin anlagilmasina katki saglayabilecegini gosterir.

Bati’da 19. yiizyildan baslayarak 21. yiizyilda da devam eden meslek folkloru
calismalari; genel itibariyle bir meslek etrafinda olugsan, somut ya da somut olmayan
kiilttirel yapilar1 biitiin boyutlartyla inceler. Folklorun bir pargast olan meslek folkloru
caligmalar1 giiniimiizde, kaynagim ve teorik zeminini Alan Dundes’in yeniden

tanimladig1 halk kavramindan alir. (Oguz, 2010: 40)

Meslegin sozlii iletisimine doniik incelemelerde meslek argosu ve jargonu
oncelikli konular arasindadir. Her bir meslek jargonu kendi i¢inde sayisiz mecaz
barindirabilmektedir. Sozlii iletisimde sik¢a kullanilan bu mecazlar sadece bir meslek
jargonu olusturmakla kalmamakta, aym zamanda bagka sozlii performanslara da zemin
hazirlamaktadir. Ornegin calhisanlara takilan lakaplarin pek ¢ogu mecazlarla
olusturulmaktadir. Farkli mesleklerde ¢alisan her bir birey, diinyay: farkli bicimlerde
algilamaktadir zira meslek, bireyi yasadigi deneyimleri mesleki terimlerle

tanimlamaya zorlamaktadir (McCarl, 1997: 580).

Meslek folkloru kavrami, bir meslek grubu icinde yer alan anlatilar, gilinliik
konugmalar, 6zel jargonlar, espriler, sakalar ve hatta grup {tyeleri arasindaki
bakigmalar, jest ve mimikler gibi soyut 6geleri igermektedir. Bu yaniyla birlikte, giyim
tarzlari, yeme i¢cme aligkanliklari, kullanilan ara¢ gere¢ gibi somut kiiltiirel 6geler de
incelemeye dahil edilebilir. Bu tiir kiiltiirel paylasimlar, meslek i¢inde nesilden nesile
aktarillarak grup igerisinde derin kiiltiirel baglarin olugsmasii saglar. Meslege yeni
katilan bir grup iiyesi, bu kiiltiirel derinlik sayesinde meslek i¢indeki aidiyetini
giiclendirir. Insamin dogayla olan etkilesiminden ortaya cikan ilk meslekler;
madencilik, c¢iftcilik, denizcilik gibi faaliyetler olarak nitelendirilebilir. Meslek
folkloruyla ilgili yapilan ilk ¢alismalar, bu tiir meslek gruplari i¢indeki kiiltiirel 6geleri



incelemeye yoneliktir. Zamanla, insanlarin yerlesik yasama gegisiyle birlikte ¢esitli el

sanatlar1 ve bu sanatlari icra eden meslek gruplart da olusmustur.(Duymaz, 2010: 103)

Meslek folkloru, bir meslek i¢indeki gelenekleri, tecriibeleri, kullanilan arag
gerecleri, meslek tiyeleri arasinda 6zel iletisim bigimlerini (sozlii ve s6zsiiz), mesleki
terimleri, mesleki siirecte yapilan esprileri, anlatilan efsaneleri, hikayeleri,
memoratlari, sdylenen sarkilar1 veya manileri ve mesleki siire¢ icinde olusan ritiiel ve
inanglart biitiinciil olarak inceleyen bir disiplin olarak tammlanmaktadir.Folklor
calismalari, mesleki kimlik ve aidiyetin olusumunda rol oynayan unsurlari
derinlemesine analiz ederek, mesleki topluluklarin tarihini ve kiiltiirel mirasinm

aydinlatmay1 amaglar.(Duymaz, 2010: 99)

Mesleki ¢evre, onemli bir etkilesim alanini olusturur; ¢iinkii genellikle
herhangi bir resmi egitim almadan 6grenilen anlatim, beceri ve torenlere vurgu yapar

ve mesleki faaliyetlerin alanini ifade eder.

Meslek folkloru arastirmalarinin baslangicinda, genellikle yiiksek riskli ve
dogal kaynaklara dayali meslekler iizerinde yogunlasildig1 gézlemlenmektedir. Bu
meslekler arasinda celik is¢iligi, madencilik, kerestecilik, balik¢ilik ve itfaiyecilik gibi
alanlar 6ne c¢ikmaktadir. Ancak giinlimiizde, mesleklerin giderek cesitlenmesi ve
bazilarinin ev gibi i¢ mekanlarda da icra edilmesi, meslek folkloru aragtirmalarinin
kapsamini genisletmistir. Artik, mesleklerin sadece harici ¢aligma ortamlarinda degil,
ic mekanlarda da incelenmesi gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu ¢esitlilik ve doniisiim
stireci, meslek folklorunun 6nemini arttirmis ve daha genis bir perspektiften ele

alinmasini saglamistir. (Duymaz, 2010:105)

Sonug itibariyle bu ¢alismada oldugu gibi tekne ustalarinin folkloru {izerine
calisan bir arastirmacinin arastirma sahasi, bu meslegin kendi kiiltiirel sahneleri olan
deniz kiyilari, Uretim yerleri, tersaneler gibi meslegin icrasina doniik tiim iletisim

ortamlarindan olugmalidir.
1.3. Diinyadaki Meslek Folkloru Calismalari

Meslek folkloru kavrami Avrupa ve Amerika'da farkli sekillerde algilanmistir.
Avrupa'da bu kavram genellikle ¢aligma kiiltiirii, is etigi ve mesleklerin toplumsal ve
kiiltiirel yonlerini igerir. ideolojik bir boyutu da olabilir; mesleklerin toplumsal yapiya,

sinif iligkilerine ve ekonomiye olan etkileri lizerine odaklanilabilir. Amerika'da ise



meslek folkloru daha ¢ok mesleklere ait hikayeler, anekdotlar, sarkilar, siirler ve hatta
kostiimler gibi gorsel ve sozlii kiiltiir unsurlarini igerir. Ozellikle Amerikan
kiiltiirtinde, meslekler genellikle romantiklestirilir ve folklorik unsurlarla g¢evrilir.
Almanya ve Iskandinav iilkelerinde meslek folkloru kapsamindaki ilk ¢alismalar
genellikle endiistri Oncesi doneme odaklanmistir. Bu calismalar, geleneksel
mesleklerin tarihgesi, kiiltlirel onemi ve sosyal etkileri iizerine yapilmistir. Bu
tilkelerde, endiistrilesme stirecinin etkisiyle kaybolmaya yiiz tutmus mesleklerin ve bu
mesleklerle ilgili geleneklerin belgelenmesine ve korunmasina biiyiik Onem
verilmistir. Bu farkliliklar, meslek folklorunun farkli kiiltiirel ve tarihsel baglamlarda

nasil algilandigim ve arastirildigini gostermektedir. (Duymaz, Sahin, 2010:104)

19. yiizyihn son ¢eyreginde Ingiltere ve Bati Avrupa'da kiiltiirel mirasm
belgesellestirilmesi ve korunmasi yoniindeki ¢abalar, meslek folkloru arastirmalarinin
yayginlagmasina katkida bulunmustur. Bu dénemde, endiistrilesme ve modernlesme
stirecleriyle birlikte geleneksel mesleklerin yok olma tehlikesiyle kars1 karsiya kaldigt
fark edilmistir. Bu nedenle, folklor aragtirmacilar1 ve kiiltiir koruma aktivistleri, bu
mesleklerin ve onlarin kiiltiirel mirasinin belgelenmesi ve korunmasi gerekliligine
dikkat ¢ekmistir. Bu donemde, belgesel g¢alismalarin ve miize koleksiyonlarinin
olusturulmastyla birlikte, meslek folkloru arastirmalar da hizla yaygmlasmustir. Tlk
baglarda daha geleneksel ve formel meslekler iizerinde yogunlagilsa da, zamanla
enformel orgiitlenmeler ve sosyal yapmin kapali devre gruplart da arastirma konular
arasma girmistir. Ozellikle fahiselik, dolandiricilik, yankesicilik gibi toplumun goz
ard1 edilen veya gizli kalmis meslekler ve faaliyetler, bu donemde meslek folkloru
arastirmalarinda daha fazla dikkat ¢ekmeye baslamigtir. Bu tlir mesleklerin ve
enformel orgiitlenmelerin incelenmesi, toplumun tamaminin anlagilmasi ve kiiltiirel
mirasin kapsamli bir sekilde belgelenmesi agisindan 6nemli bir adim olmustur. (Mc-
Carl, 1997:594)

Ekonomik buhranin meslek folkloru calismalarini etkiledigi bir gergek.
Ozellikle 1930'larda yasanan bu ekonomik kriz, iscilerin ve isin dogasinin
algilanmasinda bir degisime yol agmustir. Onceden, meslek folkloru ¢alismalarinda
isciler daha ¢ok s6zlii gelenegin tasiyicilar olarak incelenirken, bu donemden sonra

siif ve emek gibi kavramlarla daha ideolojik bir bakis agisiyla ele alinmustir.



Ayrica, Kuzey Amerika'da meslek folkloru arastirmalarinin odaklandigi
konular da degismistir. Ekonomik buhran sonrasinda, gelisen ve ¢esitlenen mesleklerle
birlikte bilgilerin kentsel ve endiistriyel islere de baglantili hale gelmesi, aragtirmalarin
kapsamini genigletmistir. Bu donemde devlet destekli is sahalarinda g¢alisan isgi
sayisinin artmast ve buhran nedeniyle igini kaybedenlerin ¢6ziim arayislari, meslek

folkloru arastirmalarina yeni bir ivme kazandirmistir.

Amerika'da, Is Gelisim Idaresi ve Federal Yazarlar Projesi gibi kuruluslar
tarafindan desteklenen ¢aligmalar, endiistriyel mesleklere odaklanmis ve bolgesel
folklor malzemesi toplanmasina katki saglamistir. Bu ¢alismalar, sadece mesleklerin
tanimlanmasiyla kalmayip, aym zamanda toplumsal degisimleri ve ekonomik
doniistimleri de belgeleme amaci tagimistir. Bu donemde elde edilen veriler, meslek
folkloru ¢alismalarimin kapsamini ve yontemlerini derinlestirmistir, bdylece meslek

folkloru alami ciddi bir bilimsel disiplin haline gelmistir. (Mc-Carl, 1997)

Meslek folkloru calismalari, diinya ¢apinda ge¢misten giiniimiize artan bir
ivmeyle devam etmistir. Sanayi devrimi, ekonomik krizler ve savaslar gibi kiiresel
olaylar, meslek folkloru calismalarinin gelisimini ve arastirma alanlarim1 Gnemli

Olciide etkileyen faktorler arasinda yer almaktadir.
1.4. Tiirkiye’deki Meslek Folkloru Cahsmalari

Tirk folklor arastirmalarinin kurumsal bir yap1 kazanmaya basladigi 1940
yillardan itibaren, meslek folkloru alaninda da bazi konulara kismen temas edildigi
gbzlemlenmektedir. Ancak, bu donemde meslek folkloru arastirmalari heniiz 6zel bir
arastirma alani olarak kabul edilmemis, genellikle genel folklor g¢aligmalarinin bir

parcasi olarak ele alinmistir.

Etnografya calismalarinda oldugu gibi, folklor arastirmalarinda da
aragtirmacilar genellikle geleneksel mesleklere odaklanmiglardir. Ancak, bu
calismalarda meslekler genellikle sadece iiretim teknikleri, kullanilan materyaller ve
ortaya ¢ikan trilinler agisindan ele alinmigtir. Mesleklerin toplumsal ve kiiltiirel
baglami genellikle goz ardi edilmis, bu da meslek folkloru arastirmalarinin yiizeysel

kalmasina neden olmustur. (Aga, 2015:59)

Folklor caligmalarinda genellikle el sanatlari, sanat tarihi ve etnografiye

yonelik materyal kiiltiir odakl1 inceleme yontemleri uygulanmistir. Bu da mesleklerin



sadece fiziksel iirlinlerine odaklanilmasina ve mesleklerin toplumsal, kiiltiirel ve
sembolik boyutlarinin ihmal edilmesine yol agmistir. Dolayisiyla, bu donemde yapilan
meslek folkloru arastirmalari, mesleklerin kiiltiirel ve toplumsal 6nemini tam olarak

yansitmamustir. (Kafesoglu, 2003:317-330)

Halk musikisi derlemeleri, Tiirkiye'deki etnografya ve folklor ¢aligmalarinin
onemli bir pargasi olarak kabul edilir. Bu derlemeler, Tiirkiye'nin farkli bolgelerinden
halk miizigi orneklerini toplamay1 ve kaydetmeyi amagclar. Bu ¢aligmalarin yapildigi

donemlerde, mesleki baglami olan halk miizigi 6rneklerinin de kaydedilmis olmasi

dikkat ¢ekicidir.

Ozellikle 1926-1932 yillar1 arasinda Istanbul Belediye Konservatuvari
blinyesinde gerceklestirilen derleme gezileri, Tirkiyenin hemen hemen tiim
bolgelerinden halk musikisi 6rneklerini igerir. Bu derlemeler, Tiirk halk miiziginin
zengin ¢esitliligini ve derinligini géstermesi bakimindan 6nemlidir. Bu derlemeler
sirasinda, mesleki baglami olan veya mesleklerle ilgili tirkiilerin de kaydedilmis
olmasi, Tirk halk miiziginin toplumsal hayatin farkli yonlerini yansittigini ve
mesleklerin kiiltiirel dokuya olan katkisini gosterir. Bu tiir tiirkiiler, genellikle belirli
mesleklerle iliskilendirilmis veya belirli mesleklerde icra edilmis olabilir. Bu, folklor
calismalarinda meslek folklorunun ve mesleklerin toplumsal ve kiiltiirel 6neminin
altin1 ¢izer. Bu derlemelerin sonucunda elde edilen kayitlar, Tiirk halk miiziginin yam
sira Tiirk kiiltlirliniin genel bir yansimasidir. Bu tiir arsivler, Tiirk folklorunun gelecek
nesillere aktarilmasinda ve kiiltiirel mirasin korunmasinda onemli bir rol

oynamaktadir. (Aga, 2015:123)

Meslek folkloru arastirmalari, genis bir yelpazede farkli meslek gruplarina
odaklanmis ve bu mesleklerin kiiltiirel, sosyal ve ekonomik boyutlarini incelemistir.
Avcilar, terziler, seyyar saticilar, pazarcilar, c¢erciler, kunduracilar, koskerler,
davulcular, yorgancilar, semerciler, sepetciler, kasik¢ilar, bigakg¢ilar, comlekgiler gibi
cesitli meslek gruplart {lizerinde yapilan arastirmalar, bu mesleklerin ge¢misten

giiniimiize degisen yonlerini ve yasadiklar1 doniigiimleri ele almistir.

Ortak tespitler arasinda, geleneksel mesleklerin endiistriyel ve teknolojik
gelismeler karsisinda giincelligini yitirmesi Onemli bir noktadir. Sanayilesme,
modernlesme ve kentlesme gibi faktorler, bircok geleneksel meslegin 6nemini ve

yaygmhigini azaltmis veya tamamen ortadan kaldirmigtir. Endistriyel {iretim



tekniklerinin ve biiyiik Olgekli ticaretin artmasi, geleneksel el sanatlarmin ve
zanaatlarin yerini fabrika {iretimine birakmasina neden olmustur. Bu durum,
mesleklerin geleneksel pratiklerini, ritiiellerini ve kiiltiirel unsurlarin1  koruma
acisindan da zorluklar dogurmustur. Ancak, bu arastirmalar ayni zamanda geleneksel
mesleklerin kiiltlirel mirasinin korunmasi ve yasatilmasi gerekliligini vurgulamistir.
Bu mesleklerin sahip oldugu beceri ve bilgi birikiminin, toplumsal ve kiiltiirel dokuyu

zenginlestirdigi ve bu nedenle korunmasi gerektigi vurgulanmaistir.

Geleneksel mesleklerin, modern diinyada da degerli ve 6nemli oldugu, bu
nedenle onlarin yasatilmasi i¢in c¢aba harcanmasi gerektigi belirtilmistir. Bu tiir
arastirmalar, mesleklerin tarihini, kiiltiirel 6nemini ve giinlimiizdeki durumunu

anlamak ve gelecek nesillere aktarmak i¢in 6nemli bir kaynak olusturur.

Anadolu Halkbilgisi/Tirk Halk Bilgisi Derneginin "Halk Bilgisi
Toplayicilarina Rehber" adli kilavuzu, Tiirk folklor aragtirmalarinda 6nemli bir kaynak
olarak kabul edilir. Mesleklerin de bu kilavuzda yer almasi, folklor aragtirmacilarina
mesleklerle ilgili bilgi toplama konusunda yol gosterici bir kaynak sunmus olmasi
acisindan onemlidir. Bu rehber sayesinde, mesleklerle ilgili daha kapsamli bir arsiv
olusturulmus ve bu mesleklerin kiiltiirel miras1 korunmus olabilir. Bu tiir kaynaklar,

Tiirk folklorunun zenginligini belgelemek ve gelecek nesillere aktarmak i¢in biiyiik

onem tasir. (Oztiirkmen, 2006:59).

Modernlesme ve endiistrilesme siiregleri, geleneksel mesleklerin yok olma
riski altina girmesine neden olmustur. Bu nedenle, bu tiir mesleklerin belgelenmesi ve
kiiltiirel miras olarak korunmasi1 6nemlidir. Ge¢gmisteki ¢calismalar, bu mesleklerin ve

kiiltiirel unsurlarinin gelecek nesillere aktarilmasina katkida bulunmustur.

Tiirkiye'deki meslek folkloru c¢aligmalarinin daha ge¢ baslamis olmasi,
belirttiginiz gibi ¢esitli faktorlere bagl olabilir. Ancak bu ¢alismalar, Tiirk folklorunun
zenginligini ve ¢esitliligini ortaya koymak i¢in dnemli bir adimdir. Gelecekte, bu tiir

arastirmalarin daha da genisletilmesi ve derinlestirilmesi gerekebilir.

Diinya genelinde meslek folkloru calismalari daha kapsamli bir sekilde
yuritiiliirken, Tiirkiye'deki c¢aligmalarin daha geleneksel meslekler etrafinda
sekillenmesi, bu mesleklerin kiiltiirel ve tarihi dnemini vurgulamak i¢in 6nemlidir.
Ancak, bu calismalarda eksiklikler oldugu da belirtilmelidir. Geleneksel mesleklerin

folklorik unsurlarinin yam sira, ritiieller, sozlIi kiiltlir 6geleri, inaniglar gibi unsurlarin
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da ele alinmasi gereklidir. Bu unsurlar, mesleklerin sadece fiziksel faaliyetlerinden

ziyade kiiltiirel ve toplumsal baglamini da yansitir.

Tiirkiye'deki meslek folkloru caligmalarinin daha kapsamli hale getirilmesi ve
yeni ortaya c¢ikan meslekleri de igine alacak sekilde genisletilmesi onemlidir. Bu
sayede, iilkenin kiiltiirel miras1 daha iyi anlasilabilir ve gelecek nesillere aktarilabilir.
Ayrica, folklor disiplininin inceleme tekniklerinin kullanilmasi, bu ¢aligsmalarin daha
bilimsel ve derinlemesine olmasini saglayabilir. Bu sekilde, mesleklerin kiiltiirel ve

tarihi Onemi daha iyi anlasilabilir ve korunabilir.

1.5. Tiirkiye’deki Ahsap Tekne Yapimi Folkloru Cahismalari

Kiiltirel ve sosyo-ekonomik bakimdan, Karadeniz bdlgesinde deniz,
denizcilik, deniz ulasimi, balik¢ilik ve tekne yapimciligi, 6nemli unsurlar arasinda yer
almaktadir. Bu unsurlar, bolge halkinin yasam bi¢imini ve folklorunu derinden
etkilemis ve yiizyillar boyunca 6zgilin ve zengin bir kiiltiirel birikime yol agmuistir.
Karadenizliler i¢in denizle olan bu yakin iliski, giinliik yasam pratiklerinden folklorik

anlatilara kadar genis bir yelpazede kendini gostermektedir.

Karadeniz bolgesi, yogun orman Ortiisliyle dikkat ¢eker ve bu durum bolge
halkinin giinliik hayatim ve maddi kiiltiiriinii derinden etkiler. Karadeniz'in zengin
agac kaynaklari, kestane, ceviz, mese gibi ¢esitli agac tiirlerini igerir ve bu agaglardan
elde edilen malzemeler, bolgedeki yasamin her alaninda kullanilir. Bu agaglar
isleyebilme yetenegi ve bilgisi, bdlge insanminin yiizyillar boyunca deneyim ve

uygulama yoluyla elde ettigi bir birikimdir.

Ahsap, Karadeniz kiiltiiriinde 6nemli bir yer tutar ve ahsap tirlinler giinliik
yasamin vazgecilmez pargalaridir. Ahsap, besikten tabuta kadar birgok farkli amagla
kullanilir. Silah imalatindan mobilya yapimina, kalem yapimindan tekne insasina
kadar birgok alanda kullamlir. Karadeniz bolgesinde ahsapla ¢alisma sanati ve

meslekler son derece yaygindir.

Ozellikle ahsap tekne ve gemi yapmmi, Karadeniz kiiltiiriinde énemli bir yer
tutar. Bu sanat, denizcilik gelenegini ve orman kaynaklarint birlestirerek kadim bir
sanat olarak giliniimiize kadar gelmistir. Geleneksel teknikler ve malzemelerle devam

ettirilen bu sanat, ustalarin ¢iraklarina aktardigi bilgi ve deneyimle siirdiiriiliir.



Ahsap tekne insasiyla ugrasan ustalar, atolyelerini genellikle liman, barinak
veya c¢ekek yerlerine yakin yerlerde kurarlar. Ustalar, geng c¢iraklart yanlarina alir ve
yillar i¢inde onlara mesle8i Ogretirler. Ciraklar, goézlem yaparak, deneyerek ve
uygulayarak meslegi Ogrenirler. El becerisi gelistikge ve bilgi birikimi arttikga,
ciraklar usta olmaya aday hale gelirler. Ancak 6grenim siireci hi¢bir zaman bitmez ve
hayat boyu devam eder. Bu siirecte askerlik hizmeti tamamlanmasi da énemli bir

adimdir ve ustalik i¢in bir olgunluk gostergesidir.

Unal Ozdemir (2005) “Kurucasile Ilgesinde Geleneksel Ahsap Tekne Yapimi”
adli caligmasinda 2005 yilinda Kurucasile’deki isletmelerin ve ustalarin sayisin

belirlemistir. Tersanelerin durumlar1 hakkinda bilgi vermistir.

Mahmur Davulcu (2015) “Karadeniz Bolgesinde Ahsap Tekne Yapimciligl Ve
Glinimiizdeki Durumu” adh c¢alismasinda Karadeniz Bolgesindeki tarihsel

donemlerde ve giintimiizde ahsap tekne iiretimi yapan yerler hakkinda bilgi vermistir.

[Than Ekinci (2006) “XIX. Yiizyilda Osmanli Deniz Ticaretinde Degisim ve
Tepkiler” adli calismasinda Osmanli Devleti’nin 1800’lii yillarda hem deniz ticaretini
gelistirmek hem de donanmasini yenilemek icin kii¢iik tonajli gemilerin yapilmasini
yasaklamistir. Kereste temini i¢cin Bati Karadeniz ormanlarinda aga¢ kesimini
yasaklamistir. Bu durum 1900°lii yillarin basina kadar Kurucasile’de gemi iiretimi
kisitlamustir. Yiiz yiize goriisme yaptigimiz “Halil Cakir” bize aktardigi bilgilerde
1905 yilindan itibaren Bartin-Kurucasile’ye 6zgii ¢ektirme tipi yik gemisinin
dizayninin ticaret yapan gemi kaptanlarmin da ihtiyaclar1 dogrultusunda meydana
geldigini tespit etmekteyiz. Ilhan Ekinci’nin ¢alismasinda da Cumhuriyet Déneminde
gemilerin ticaretteki aktif roliiniin arttig1 vurgulanmigtir. Benim yaptigimiz
goriismelerde de bu durum Kapisuyu kdyiindeki usta sayisimin cumhuriyetin ilk
donemlerin 300 civar1 oldugu ve biiyiik tonajli 20 ¢ektirmenin ayni1 anda kuruldugu
fotograflarla desteklenmektedir. Ayrica Kurucasile’de 1900°li yillarla beraber
giinlimiize kadar ahsap tekneciligin iilkedeki konumunun ilk siralarda oldugu hem
iiretim adetlerinden hem usta sayisindan hem de bagka bdlgelere usta transferinden

anlasilmaktadir.

Nihat Yasa (2017) “Tekne Ustalar1 Diyar1 Kurucasile” adli kitabinda

Kurucasile’nin tarihsel seyrini ve iiretilen ahsap gemi kiiltiiriine deginmistir.
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Murat Ozkdk (2018) “Karadeniz Tipi Balik¢1 Teknesinin Imalat Siireci ve
Siireglerinin Benzetim Teknigi ile Modellenmesi” adli ¢aligmasinda tekne imalatinin

teknik boyutlarini incelemistir.

Serkan Doganay (2009) “Yeniay ve Camburnu’nda Geleneksel Tekne imalati”
adli ¢alismasinda bu bolgedeki tekne iiretim faaliyetlerinin zaman igerisinde nasil
degisime ugradigini anlatmaktadir. Ozellikle isletmelerin ihtiyaglar dogrultusunda
hareket ederek sag tekne tliretimine gectigini bu durumun ahsap tekne liretimini bitme
noktasina getirdigini gostermektedir. Tekne liretiminde liretim malzemesinin degisimi
ve olusan bagka sartlar ahsap tekne bitirdigi goriiliiyor. Kurucasile’de benzer durumun
olmamasinin sebebi ana {iretim malzemesi olarak fiber ve c¢elik malzemenin tercih
edilmemis olmasidir. Kurucasile’ye gelen miisteri talepleri ahsap tekne iiretiminin

stirdiiriilebilir olmasina katki vermistir.

Emel Kurt (2021) “19. Yiizyilda Bati Karadeniz’de Tekne Ustalar1” adli
calismasinda Osmanli Doneminde tersanelerin durumlari hakkinda bilgi vermistir.
Ayrica Bati Karadeniz kiy1 bolgelerindeki denizcilik faaliyetleri hakkinda bilgi

vermistir

Hamdi Karakog (2020) “Ahsap Tekne Yapiminda Kullanilan Baz1 Yerli Agag
Tiirlerine Uygulanan Sentetik ve Klor Kauguk(Zehirli) Boyalarin Katman Ozellikleri”

adli caligmasi ahsaplar {izerinde uygulanan boyalar hakkinda bize bilgi vermektedir.

Okay Siitciioglu (2018) “Sualti1 Arkeolojisi Perspektifinden Osmanli
Kadirgalar1” adli calismasinda Osmanli Doénemi’nde donanma ve tersanelerin

durumlar1 hakkinda bilgiler verilmistir.

Muharrem Sinan DERELI (2010) “18. Yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve
Osmanli Kalyonlar1” adli calismasinda Osmanli Dénemi’ndeki tersanelerin durumunu

ve donanma hakkinda bilgi vermistir.

Berkant ORKUN (2016) “Meslek Folkloru Baglaminda Mersin’de Balik¢ilik”

adli caligmada Mersin’de iiretim yapan ahsap tekne ustalari kayit altina alimmistr.

Hikmet Yazici (1998) “Ahsap Tekne Yapiminda Kullanilan ve Dogal Olarak
Egri Biiyiimiis Kestane Agaglarmin Mekaniksel Ozellikleri” adli ¢ahgmada egri

biiyiimiis kestane dallarinin sektérdeki yerinin 6nemine deginilmistir.
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Sabri Alkan (2020) “Kurucasile’de Ahsap Tekne Uretimi Faaliyetlerinin
Gelisimi” adli ¢alismada Kurucasile’deki isletmelerin durumu hakkinda bilgiler

verigmis ve sektoriin durumu degerlendirilmistir.

Hiiseyin Coban (1998) “Agacin Suyuna Gitmek” adli ¢alismasinda geleneksel

ahsap tekne tiretimi hakkinda bilgiler vermistir.

2. BOLGENIN COGRAFI, TARiHi VE KULTUREL DURUMU
2.1. Kurucasile’nin Cografi Yapis: ve Bitki Ortiisii

Kurucasile, Bartin'in 62 km kuzeydogusunda, Zeytin ve Sandal burunlariyla
smirlanan bir kasabadir. Bati Karadeniz sahilinde 1965 yilinda Devlet Kara Yollar1
tarafindan yaptirilan ve 1974 yilinda asfalt ile kaplanan, 010 nolu karayolu tizerinde,

zengin doga giizelliklerine sahip bir kiy1 kasaba gortiniimiindedir.

Kuzeyinde Karadeniz, giineyinde Bartinili, dogusunda Cide ve batisinda

Amasra ilgeleri bulunmaktadir.

Bati Karadeniz bolgesinde, 32° 22’ dogu boylami, 41° 40’ kuzey enlemi

arasinda yer alan Bartin ilinin dort ilgesinden biri olan Kurucasile’dir.

Ilce, konum olarak Kiire Daglar’nin battya devami olan uzantilarinda yer
almasi ve yiikseltilerin tepe-dere-tepe seklinde kiriklar halinde devam etmesinden

dolay1 engebeli bir yapiya sahiptir.

Ilgenin tamamina Kiire Daglarinin bati uzantilari hakim olup ortalama
yiikseklik 300 metre civarmdadir. Ilgenin en yiiksek kesimleri Kemrelik Tepe 1220
metre, Akyar Tepe 1206 metre, Armutcali Tepe 1056 metre, Bakacakkaya Tepe 962
metredir. ilce merkezi, Tekkednii, Kapisu kdylerinde yiikselti 0-20 metre ile denize
inmektedir. Yiikseltiler tepe-dere-tepe seklinde olup tamamen kiriklar halinde devam
eder ki bu da ulagimi zorlastirmaktadir. 34 Akarsularin tamami dere ve derecik tipinde
olup en  Onemliler; Tekkednii  Deresi, Baskoy  Deresi,  Elvanlar
Deresi, Musakdy Deresi, Kapisu Deresi, Bogiirtlenlik Deresi, Go6l Deresi ve
Komiirliidiiz Deresi’dir. Bunlarin tamami1 Karadenize dokiilmekte olup debilerinin ve
rejimlerinin mevsimlere bagli diizensiz olmasi nedeniyle sulama ve enerji liretiminde

kullanilamamaktadir. Yalnizca birkag un degirmeni nostaljik bir sekilde halen bu
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dereler iizerinde varliklarini siirdiirmektedirler. Baskdy Deresi, Kapisuyu Deresi ve
Tekkeonii Deresi’nin kaynaklarina dogru alabaliklar yasamakta olup, denize yakin

daha sicak yerlerde ise sazan ve denizalasi bulunmaktadir. (Yasa, 2017:67)

Ilgenin kuzey sinirmin tamamini Karadeniz olusturmustur. Cambu, Yer alti,
Hasararkasi, Kumbosalti, Kurucasile, Gokyar, Kapisi, Yardibi koylar1 halen dogal
yapilarini korumakta olup 6zgiin kumsal plajlardir.(Yasa, 2017:68)

Yorede biri Kurucasile digeri Tekkednii’'nde olmak iizere 1981 yilinda insa
edilmis 2 adet orta biiyiikliikte balik¢1 barinagi bulunmaktadir ki yat turizmi i¢in de bu
barinaklar cesitli imkanlara sahiptir.

Kurucasile tipik Bati Karadeniz iklimi 6zelliklerini igermektedir. Her mevsim
yagis alabilen 1liman bir iklime sahiptir. Yagislar, genellikle yagmur seklinde olup
ilkbahar ve sonbahar aylarinda oldukg¢a fazla sis goriiliir. Ormanlar; 9597 hektarlik
ormanlik alanin 5925 hektar1 koru, 1275 hektar1 ¢ok bozuk baltalik, 2397 hektar1 ¢ok
bozuk koru, vasfinda olup il¢e yilizolglimiiniin %61 ini kapla maktadir. Bu alanlardan
1314 hektar1 ¢ok fazla egimli ve kayalik oldugu icin, 2188 hektar1 ise kestane
agaclarindan olustugu ve meyvesi nedeniyle son yapilan planlarda muhafazaya
ayrilmis oldugu i¢in ormancilik bakim ve genclestirme ¢alismalar1 bunlarin disinda
kalan orman alanlarinda yapilmaktadir. 35 Meralar; ormanlik alanlara dahil edilen
mera alanlarinda bir¢ok otsu bitki bulunup 6nemli bir mera kullanimi1 s6z konusu

degildir. (Yasa, 2017:68)
2.2. Kurucasile’deki Tekne Yapim Yerleri ile Tlgili Tespitler
2.2.1. Kurucasile/ Merkez

Isletmelerin acgik ve kapali alan kullanmaktadirlar. Yeni bir tesis kurulmas:
durumunda isletmelerin acik alan, kapali alan ihtiyaclar1 vardir.. Isletmelerin sahip
olduklar tesislerin fiziki niteliklerinin Tekne Imal ve Cekek Yerleri Yonetmeligi
ekinde istenen asgari fiziki sartlardan uzak oldugu tespit edilmistir. Isletmelerin ¢ogu
tesisleri i¢in herhangi bir kira 6demedikleri birka¢ isletmenin ise kullandiklar agik
alanlar icin kamuya ciizi sayilabilecek yillik 6demeler yaptiklari belirlenmistir.
Isletmeler, yeni ve modern bir iiretim tesisi kurmak igin &nlerindeki engelleri tesis
yapacak uygun yer bulunmamasi, finansal sorunlar, devlet prosediirlerinin zorlugu,

tekne imalatgilar1 arasindaki anlasmazliklar seklinde dile getirmislerdir.
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Isletmelerin Kurucasile'de bir Kiiciik Sanayi Sitesi kurulamamas1 konusundaki
benzer digiinceleri ve kismi 6z elestirileri tespit edilmistir. Bir¢ok isletme,
kurulamamasinin temel nedeninin isletmelerin birlikte hareket edememesi oldugunu
belirtirken, diger bir kesim ise kurulusun liderlik eksikliginden kaynaklandigim
vurgulamaktadir. Kurucasile'de yillardir devam eden bir talep dogrultusunda, tekne
imalatgilart igin bir kiiclik sanayi sitesi kurulmasi {izerine zaman zaman ¢esitli
girisimlerde bulunulmustur. Bu ¢abalar sonucunda, "Kargacakalti” mevkiindeki
hazine arazisi imar planina ¢ekek yeri olarak dahil edilmistir, bu da calismalarin bu
bolgeye odaklanmasina yol agmistir. Proje kapsaminda, ilgili isletmelerden goriisler
alinmis ve lretici bakis agisiyla uygulama alani icin alternatif yerler incelenmis ve
elestirilere agik olunmustur. Bu siiregte, "Yardibi" mevkii alternatif bir yer olarak
Onerilmis ancak altyapt maliyetlerinin daha avantajli oldugu gerekcesiyle

"Kargacakalt1" mevkiinin tercih edilmesi 6ne ¢ikmistir. (Alkan, 2015: 15)

Isletmelerin {iretim kapasiteleri sorgulandifinda “iiretilen en uzun tekne
boyunun belirlenmesi” olduk¢a 6nemli bir konudur. Arastirmada tespit edilen 6nemli
verilerden biri isletmelerin bazilarinin 14.9m sinirina kadar tekneler tliretmeleridir.
Bunun nedeni tam boyu 15m’ye kadar olan teknelerden herhangi bir proje resmi
istenmemesidir. Bundan dolay1 nitelikli personeli (miithendis vb.) olmayan isletmeler
kendi c¢abalariyla kanuni smirlara uyum saglayarak faaliyetlerini siirdiirmektedirler.
Isletmelerin sadece biri 15 m smirin1 agabilmistir. Ikinci dnemli veri ise yeni bir {iretim
tesisi tasarlarken boyutlarinin nasil olmasi gerektigine dair bilgi igermesidir. Tekne

boylari, enleri ve yiikseklikleri at6lye boyutlar1 i¢in onem arz etmektedir. (Alkan,
2015: 11)

13

Herbot Denizcilik ile yaptigimiz sohbette bazi sorunlar dile getirilmistir.
Limanda tekne indirme yerinin olmamasi tekneleri denize indirirken riskleri dogruyor.
Limanda tekneleri rahat¢a denize indirebilecegimiz bir sistem olsa bizim igimizi

kolaylastirir.” (KKT1).
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2.2.2. Kurucasile/T ekkeonii

Tekkeonti koylindeki isletme sayis1 merkezdeki isletme sayisi ile hemen hemen
aymdir. Uretim yerleri liman i¢inde yer almaktaydi. 2023 yilinda kendi imkanlari ile
sahil kenarina yaptiklari tersane bolgesine taginmislardir. Bu bolgedeki isletmelerde
orgiitlenme daha iyi yapildig1 i¢in tersane bolgesini insa edebilmislerdir. Yeni yapilan
modern lretim yerleri ile beraber ahsap tekne imalatinin artis gosterebilecegi

gortliiyor.
2.2.3. Kurucasile/Kapisuyu

Kapisuyu plajinin kenarinda kurulan tersaneler turizmin artmast ve ustalarin
baska bolgeleri goc etmesiyle beraber birer birer kapanmistir. Su an aktif olarak bir
tane isletme aktif olarak faaliyet gosteriyor. “Kapisuyu’nda ustalar tekne imalatinda
kendilerini giincellestirebilseydi su anda burada en az on tane isletme olurdu. Ne yazik
ki ustalarimiz ¢ektirme tipi yiik teknesinin devri bittikten sonra giincel tekneler imal

etmek i¢in bir sey yapmadilar.” (KK2).
2.3. Kurucasile’nin Adi ve Ozellikleri

Sile sozciik anlami olarak Yunanca olup; Tiirkge ansiklopedik karsiligi
“Mercankosk” (Osmanlica Mercangii¢, Farsca Merzengli¢)diir. Pars Tuglaci’nmin
Milliyet Yayinlarindan ¢ikan “Osmanli Sehirleri” adli eserindeki Zonguldak vilayet
haritasinda Kurucasile’nin bir nahiye merkezi ve adinin da “Korice Sile” olarak da yer

aldigin1 da gérmekteyiz.

Kurucasile'nin bilinen en eski adi Kromna (Cromna)'dir. Kromna anadolu'nun
paflagonya bolgesinde karadeniz'in  kiyisinda kurulmus,bir askicag kentidir.
Kromna Luvi ve Hitit dillerinde, "bas" anlamina gelen "kar" sdzciigiiniin
cesitlemerinden olan "kro" kokii ve insan, halk anlaminda "umna" takisin1 almasiyla

"Kromna" sozciigii tiiretilmistir. "Ug halki" anlami verilebilir. (Yasa, 2017:18)
2.4. Kurucasile’nin Genel Tarihi

Kurucasile'nin ilk yerlesenleri tam olarak bilinmemekle birlikte, eski ¢aglarda
Anadolu'ya gelen kavimlerden bazilarinin bu bolgeye yerlestigi diisiiniilmektedir.

Ozellikle Lidyalilar déneminde, bdlgenin canl bir yerlesim yeri oldugu bilinmektedir.
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Bununla birlikte, Persler ve Biiyiik iskender déneminde, bu bélgedeki yerlesim

aktivitesinin azaldig1 kaydedilmistir.

Bazi tarihgilere gore, Aka kavminin, Miken medeniyetinden dnce Bati Anadolu
kiyilarinda dolastigr ve bu donemde Samsun, Sinop, Kurucasile, Amasra, Filyos ve
Eregli gibi bolgelerde bulundugu diisiiniilmektedir. Ayrica, i¢ kisimlarda Gasgaslar ve
Hititler gibi kavimlerin bulundugu, hatta Gasgaslarin veya Hititlerin Bat1 Karadeniz
bolgesinden siiriilmesinin ardindan Fenikelilerin bu bdlgeye yerlestigi ifade

edilmektedir.

Amasra'nin tarthinden de anlasilacagi iizere, bolge tarihinde 6nemli bir rol
oynamistir. Kralice Amastris'in yonetimi altinda, Amasra gibi dnemli sehirler yeniden
insa edilmis ve bolgedeki yerlesim diizeni yeniden sekillendirilmistir. Kralice
Amastris'in imar projeleri kapsaminda, Sesamos, Cromna, Cytiros ve Tuin gibi
sehirlerin 6nemi artmis veya bosaltilmistir. Bu donemde, bolgedeki tas kaynaklar1 da
aktif bir sekilde kullanilmis ve tasmmmast i¢in deniz  yolu tercih
edilmistir.(Yasa,2017:22)

Boylece, Kurucasile'nin tarihi, antik ¢aglardan itibaren cesitli medeniyetlerin

etkisi altinda sekillenmis ve dnemli bir yerlesim yeri olmustur.
2.4.1. Osmanh Donemi’ne Kadar Kurucasile

M.O.XII. Yiizyildan itibaren Anadolu’nun niifus diizeni yeniden biiyiik
calkantilar gecirirken, Bat1 Karadeniz bdlgesi Henet, Paflagon, Mariandyna, Kokun
vs. kavimlerce isgal edilmislerdir. Bu kiigiik kavimlerden bilhassa Henetlerin sahilde
ve sahile yakin yerlestikleri de bilinmektedir. Cromna (Kurucasile) ve yoresinde
Fenikelilerin yasadiginin enteresan bir Ornegini yash zeytin agaclarindan da
gorebiliriz. Hiiseyin Saracoglu “Tiirkiye’de Iklim ve Bitki Ortiisii” adhi kitabinda
zeytin ile ilgili su agiklamalarda bulunmustur. “Zeytin’in vatan1 Ermenistan olup; daha
bir ¢ok cesit agacla birlikte onu batiya, denizasiri iilkelere tanitan Fenikelilerdir.”8
Bugiin Kurucasile’de eskiden kalan zeytinliklere de rastlamak miimkiindiir. Aym
sekilde Amasra, Cide ve Kurucasile’de boyle zeytinliklere tesadiif edilmektedir. Hatta
biitlin Karadeniz kiyilar1 boyunca zeytin Ortiisiine rastlanmaktadir. “Her nerde iki

zeytin varsa; orada eski bir tag aramak dogru olur”.10 Cromna(Kurucasile) nin dahil
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oldugu bélgenin ad1 ge¢miste Paflagonya idi. Bu adi M.O. XIII-XII yiizyillarda
havaliye yerlesen en eski kavimlerden Paflagonlardan gelmektedir. (Yasa,2017:82)

Homeros'un Ilyada eserinde bahsedilen bu kentler, Karadeniz'in sahil seridinde
bulunan antik yerlesim birimleridir. Plaimenes'in komutasindaki Paphlagonialilar,
Enetlerin yurdundan gelmislerdir. Bu ifade, bdlgenin antik c¢aglarda onemli bir
yerlesim merkezi oldugunu ve ¢esitli kavimlerin buraya yerlestigini gdstermektedir.
Cytiros'ta, Sesamos'ta oturan Enetlerin, Parthanios Irmagi ¢evresinde {linlii saraylar
kurduklarindan bahsedilir. Cromna, Aigialos ve Erythinoi kentlerinin Truva
Savaglari'na ¢ok sayida asker gonderdigi belirtilir. Bu da bdlgenin antik donemde
siyasi, askeri ve kiiltiirel anlamda 6nemli bir rol oynadigini gostermektedir. Bu bilgiler,
antik ¢agdaki Karadeniz sahillerinin zengin tarihine ve dnemli yerlesim bdlgelerine

151k tutmaktadir.

M.0.65°de Pompeius, Bithinia, Pontos ve Paphlagonia bdlgelerindeki on bir
kenti birlestirerek (Ora Pontika) bir eyalet olusturup eyaletin merkezi olarak da
Amastris kentini belirledigi ifade edilmektedir. Herakleia, Tieion, Cromna, Kytorun
ve Sinope bu eyaletin diger kentleri arasinda idi. M.0.305°de Amastris’in kocasi
Dionysios’un 6liimiiyle kent gelismini siirdiirdii. Bu arada Trakya krali Lysimakhos,
Herakleia surlarina dayanmis ve dul kralige bu kez onunla evlenmek zorunda kalmistir.
Lysimakhos tarafindan ilhak edilen kent,yagmalanmaktan kurtulmus ve kalenin sur
duvarlar tamir edilmistir.14 Bu dénemde Tieion, Cromna ve Kytoron; Herakleia’nin
yonetimi altma girmistir. M.O.3.yiizyilda yasayan Apollonios da buralardan soz
ediyor: “Karanhiga kadar ara vermeden gittiler, Sesamos’u ve yliksek Erythinoi

kayaliklarim gegerek, Krobilaos’u ve Kromna’y1 ve sik Kytoros ormanlarini™

Paphlagonia diye adlandirilan bolgenin kuzeyi Karadeniz kiyilari ile sinirhidir.
Dogusunda Halys (Kizilirmak) ve Pontus(Samsun’un dogusunda kalan bdlge), giiney
dogusunda Kapadokya, giineyinde Galatya ile ¢evrilidir. Batida ise Filyos Cay,
bolgeyi Bitinya’dan ayirir. Kiyidaki daglik kisim, yar1 vahsi ve dagimik yasayan
kavimlerin asirlarca barinmasina miisaade etmistir. Tiim sahildeki miistemleke siteleri
ile i¢ kisimlar, ayr bir takim 6zellikleri olmakla beraber daima medeni ve topluca

yasamiglardir.

Karadeniz’e agilirken ilk ve en biiyiik koloniyi Istanbul’un bulundugu yerde

kuran Iyonlar, buradan sonra biitiin kiy1lar1 adim adim tarayarak uygun bulduklar1 her
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noktaya yeni bir miistemleke tesis etmislerdir. Bu miistemlekeler genellikle Miletli ve
Megarali gemici tacirler tarafindan kurulmaktaydi. Marmara’dan baglayarak Giiney
Karadeniz kiyilar1 boyunca birbirine benzer miistemleke siteleri arasinda en goze
carpan koloniler sunlardir: Kizikos, Kios, Lampsakos, Nikomedia, Bizantin,
Abanutikus, Heraklea, Tion, Sesamos, Cromna, Cytiros, Sinope, Amisis, Kresos,
Trapesus. Saydigimiz bu kolonilerin her biri bir bakima miistakil bir devletgik
sayllmaktaydi. Sitelerin kendilerine has yortulari, inanglart ve yonetim kurallar
bulunmaktaydi. Iyonlarn, yorede tam manada bir otorite sagladiklar1 bir sirada
Kimmer akincilari, Kuzey Anadolu’nun kuzey kesimlerini istilaya basladiklar
goriilmekteydi. Toktamis Han komutasindaki saldirislar; bu cenk¢i Kimmer kavmini
Sakarya’dan Sinop’a kadar hakim duruma gecirmisti. Daha sonra ise bolgede
Lidyalilar1 goérmekteyiz. Lidyalilar Kral Alyates zamaninda Sakarya’dan Sinop’a
hakim olmak pahasina seferlere ¢ikmiglardi. Bitinya devletine son verdigi gibi birer
koloni olan  Heraklea(Eregli), Sesamos(Amasra), Cromna(Kurucasile),
Cytiros(Gideros)’u da Lidya’ya baglamislardi. (M.0.575-580 aras1) Sinop’u almak
Kral Alyates’e nasip olmadi. Kurucasile ve yoresi Lidyalilardan sonra Perslere
gecmistir. Anadolu sehir ve kasabalari Tirk oOnciilerine kapilarimi agiyor, Tiirk
hakimiyetine gec¢iyorlardi. Bolgemiz topraklarinda goziiken ilk Tiirk komutan1 Emir
Karatekin oldugu yaygin bir goriistiir. 1084 yilinda Kutalmisoglu Siileyman Bey’in
kumandanlarindan Emir Karatekin Sinop sehrini zaptederek Orta ve Bati Karadeniz
bolgesinde bazi sehirleri igine alan bir beylik kurmustu. Emir Karatekin Sinop’tan
bagka Kastamonu, Cankiri, Karabiik, Bartin ve Zonguldak bolgesini beyliginin
hudutlarina dahil ettigi belirtilmektedir. Emir Karatekin Amasra’y1r birka¢ kez
kusatmasina ragmen kentin fethine ulagsamadigi da belirtilmektedir. (Yasa:2017:22)

Bolgede Bizans hakimiyeti 1118-1143 yillarinda yerini Selguklu devletine
birakmis, iki yiiz yillik Selguklu déneminin II. Giyasettin Mesut zamaninda (1283-
1298) Candaroglu Beyligi, Yildirnm Beyazit zamaninda (1389-1402) Osmanh
topraklari idi. Bu yillarda Bartin; sik sik el degistirerek beylikler donemini yasarken,
Amasra, Bizans doneminde 1202 yillarinda Cenevizli tacirlerin elinde idi. 1204 yilinda
Eregli’den Kafkasya’ya kadar tiim Karadeniz sahili, Amasra, Kurucasile ile birlikte
Trabzon Rum Imparatorlugunun, 1214 yilinda Iznik Imparatorlugunun, 1261 yilinda
ise Bizans Imparatorlugunun smirlan iginde yer almaktaydi. IV. Hagl seferleri

sirasinda giiclinii yitiren Bizanshlar 1261 yilinda yapilan “Nymphaion Andlasmas1”
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ile Karadeniz limanlarini oldugu gibi Amasra’nin kullanimin1 Cenevizlilere birakinca
kentte gittikge Ceneviz hakimiyeti olustu. Cenevizlilerin Karadeniz kiyilarinda
kurduklar1 ve “Gazzaria” adin1 verdikleri koloni grubuna Kurucasile bolgesi de dahil

bulunmaktaydi.

2.4.2. Osmanh Donemi’de Kurucasile

Osmanli Devleti’de bolgemizin bagl oldugu Bolu, bu yillarda sancak yonetimi
olarak merkezi Kiitahya olan Anadolu Eyaleti’ne bagliydi. 1404 yilinda Amasra’ya
ugrayan Ispanyol Elgisi ve Seyahatname yazar1 Ruy Gonzales Clavijo; Amasra’nin
Tiirk arazisi i¢inde olmakla beraber kalesinin Cenevizlilere ait oldugunu

belirtmektedir.

Kurucagile ile ilgili tarihi bilgiler fazla bilinmemekle beraber, en yakin
yerlesim yeri olan Amasra’nin tarihi gelismesi ile yakindan iliskili olmasi
muhtemeldir. Ancak 1460 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan Osmanli
topraklarina katilan Amasra ile ilgili olarak “Cesm-i Cihan Amasra” adli eserinde
Necdet Sakaoglu en az bilgi toplanabilen devrenin 450 yil stiren Osmanli dénemi
oldugunu belirtmektedir. Fatih Sultan Mehmet, miladi 1460 yilinda Amasra’y1
karadan ve denizden kusatarak Ceneviz kolonilerinden aldiktan sonra bu bdlge Bolu
Sancagi yonetimine bagladi. Buraya Eflani civarindaki Tiirk oymaklarindan bir ¢ok
aile getirterek yerlestirdi. Amasra’da bulunan Ermeni tiiccarlarda Istanbul’da
Galata’ya gonderildi. Asik Pasazade Tevarih-i Al-i Osman’da Amasra’nin alinmasi ile
ilgili olarak; “Bu Amasra, Karadeniz kenarinda, Miisliimanlar arasinda bir hisardir ve

padisahi Firenk’tir. (Yasa,2017:24)

Evliya Celebi'nin seyahatnamesinde bahsettigi bu yolculuk, bdlgenin tarihi ve
cografi ozellikleri hakkinda onemli bilgiler sunmaktadir. Bartin Irmagi'min misir
gemileri i¢in bir nakliye yolu olarak kullanildigim, Bartin Kalesi'nin Ceneviz yapisi
oldugunu ve Amasra'nin tarih¢esine dair detaylar1 icermektedir. Ayrica, Amasra'nin
konumu ve yonetimi hakkinda bilgi verirken, Sinop Kalesi'nin Amasra'ya olan
mesafesini ve bolgedeki diger yerlesim birimlerini de tanimlamaktadir. Kurucasile ve
Cide'nin bu seyahatteki yerinin belirtilmesi, bu bolgelerin o donemde de 6nemli birer

yerlesim yeri oldugunu gostermektedir. Evliya Celebi'nin seyahatnamesi, Osmanli
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donemi Tiirkiye'sinin cografi, siyasi ve kiiltiirel yapisin1 anlamak i¢in 6nemli bir

kaynaktir.

Kurucasile bolgesi ile ilgili Bagbakanlik Arsiv Genel Miidiirliigiinde bulunan
Osmanli Arsivi’nde bir¢ok belgeye de ulasilmaktadir. Burada gordiiglimiiz en eski
belge 1775 yilina ait olup; Tekkeonii kdylimiiz ile ilgilidir. Miladi 14/06/1775(hicri
14/R/1189) tarihli bu belgede “Tersane igin getirilmesi gereken seren ve siitun
kerestelerin Bartin, Amasra, Tekkeonii ve Gedus(Gideros) kayiklarinin ardina
baglanarak siiratle getirilmesi ve tesliminin saglanmasina muhalefet eden kayik¢ilarin

uyarilmasi ve emre itaat etmelerinin saglanmasi talep edilmektedir”. (Yasa,2017:25)

Osmanli Déneminde bolge genel olarak Istanbul’a yakinligindan dolayi kereste

tedarigi i¢in kullamlmistir.

Kurucasile bolgesinde Rum ve Ceneviz medeniyetlerinden miras kalan
teknecilik kiiltiirii sayesinde Osmanli Doneminde bu bolgeden siklikla tekne ustasi

temin edilmistir.

2.4.3. Cumhuriyet Doneminde Kurucasile

Kurucasile'nin tarihi, Osmanli doneminden itibaren 6nemli olaylara sahne
olmustur. Birinci Diinya Savasi sirasinda Ruslar tarafindan Kapisuyu Tersanesi'nin
tahrip edilmesi ve Koca Bilal'in hayatin1 kaybetmesi, bdlgenin savasin etkilerini

yasadigini gostermektedir.

Osmanli Imparatorlugu'nun savasi kaybetmesi ve Mondros Ateskes
Antlagsmasi'nin imzalanmasiyla beraber Kurtulus Savasi baslamistir. Bartin'da
olusturulan Miidafaa-y1 Hukuk Heyeti, Kurucasile'ye de talimat gondererek burada da
bir cemiyet kurulmasini istemistir. Bu donemde bolgedeki milis kuvvetlerinin Fransiz

isgaline kars1 gosterdigi direnis onemli bir yere sahiptir.(Yasa,2017:37)

Kurtulus Savasi'nin zaferle sonuglanmasiyla beraber Kurucasile, Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi Bagkanligi'na bir kutlama telgrafi ¢ekmis ve bu telgraf meclis
oturumunda okunmustur. Cumhuriyetin ilaniyla birlikte Kurucasile, Zonguldak iline
baglanmig, 1991 yilinda ise Bartin'in il olmasiyla Ulus ve Amasra ile birlikte bu ilin

ilcelerinden biri olmustur.
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Bu tarih¢e, Kurucasile'nin Tiirkiye'nin bagimsizlik miicadelesine ve

cumhuriyetin kurulusuna verdigi katkilar1 ve yasadig1 doniistimleri gostermektedir.

3. KURUCASILE’DE AHSAP TEKNECILiIGININ TEMSILCIiLERI
3.1. Meslegin Temsilcilerini Tekne Ustahgina Hazirlayan Kosullar

Ahsap tekne iiretimi, dogasi geregi cesitli is saglig1 ve giivenligi risklerini
beraberinde getirir. Bu risklerle basa ¢ikabilmek i¢in ig¢ilerin gerekli onlemleri almasi
ve uygun koruyucu ekipmanlar1 kullanmas1 hayati dnem tasir. Iste bu nedenle, ahsap
tekne imalatcilarimin is saghgr ve giivenligi konusunda dikkatli olmalar
gerekmektedir. “Calisma ortamu tozlu, giiriiltiilii ve mevsimlerden kaynakli sikintilar
is¢ilerin sagligim olumsuz yonde etkileyebiliyor.” (KK3). Bu nedenle, ahsap tekne
imalat¢ilarina diisen gorev, uygun kisisel koruyucu donanimlari kullanarak bu riskleri
minimize etmektir. Ayrica, iscilerin egitilmesi ve bilinglendirilmesi de is saghgi ve

giivenligi agisindan 6nemlidir.

Ahsap tekne imalat¢ilarinin, agir ve tehlikeli islerde caligsacaklara ait ise giris
veya periyodik muayene formuna sahip olmalari, is saglig1 ve glivenligi standartlarini
yerine getirdiklerini ve g¢alisma kosullarinin denetlendigini gosterir. Bu raporlar,
iscilerin saglik durumlarinin diizenli olarak kontrol edildigini ve gerektiginde

miidahale edildigini saglar.

Sonug olarak, ahsap tekne imalatcilarinin is saghg ve giivenligi konusunda
bilingli ve dikkatli olmalari, hem kendi sagliklarin1 korumak hem de tiretim siireglerini

daha giivenli hale getirmek i¢in 6nemlidir.
3.1.1. Aile Meslegi Olarak Tekne Ustahi@ini1 Secenler

Goristiiglimiiz  tekne wustalarinin  ¢cogunlugu ahsap teknecilik meslegine
ailesinin etkisiyle basladigini ifade etmistir. ”Ahsap tekne ile ugrasan ailelerin
cocuklari, ¢ok kii¢iik yaslarda babasinin galistig1 yerlerde calismaya baslarlardi ya da
cevresindeki marangozlarin yanina giderek tekne ustalarini izlerlerdi. Ben de meslege
bu sekilde heveslendim.” (KK4).
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“Alileler ekonomik kosullar nedeniyle ¢ocuklarim iyi bir gelecege hazirlamak
icin teknecilik meslegini 6grenmeleri i¢in yardimci olurlardi. Ayrica egitim goérmeleri

i¢in tim olanaklarini kullanilirlardi.” (KK5).

“llk ¢rrakliga basladigimizda hem okula gidiyorduk, hem de diikkana
gidiyorduk. Mesela ben ¢ogu zaman elimde c¢antam okul doniisii direk diikkana
giderdim. Sikilik vardi, simdi dayanmiyorlar. Yedi sekiz yaslarinda baslamigtim
teknecilige.” (KK6).

Ekonomik nedenler, geleneksel mesleklerin nesilden nesile aktarilmasinda
onemli bir etkendir. Ozellikle gegmiste, ailelerin gegimini saglamak i¢in mesleklerini
cocuklarina 6gretmeleri yaygin bir uygulamaydi. Ahsap teknecilik gibi geleneksel
mesleklerde, c¢ocuklar genellikle kiigiik yaslarda c¢alismaya baslayarak meslegi
Ogrenirler ve aile ekonomisine katkida bulunurlar. Bu durumda, ¢ocuklar hem aile
gelirine destek olurlar hem de gelecekte kendi gegimlerini saglayabilecekleri bir
meslek edinirler. Ancak giiniimiizde, ekonomik kosullar ve meslegin getirdigi
zorluklar nedeniyle, aileler cocuklarimin daha iyi egitim almasim ve farkli mesleklerde
kariyer yapmasini tercih edebilirler. Bu durum, geleneksel mesleklerin nesilden nesile
aktarilmasini zorlastirabilir ve bu mesleklerin gelecegi konusunda belirsizlikler ortaya

cikarabilir.

Gilinimiizde yasayan tekne ustalarinin mesleklerini gelecek nesillere
aktarmakta isteksiz olmalar1t ve ¢ocuklarin1 bu meslekten uzak tutmaya calismalar
onemlidir. Bu egilim, geleneksel mesleklerin ekonomik ve toplumsal agidan artan
zorluklarla karsilastigini gostermektedir. Eskiden, bir¢ok cocuk baba, meslegi olan
tekne ustaligina ilgi gosterirken, giiniimiizde aileler ¢ocuklarinin daha iyi egitim
almasini ve geleceklerini daha giivence altina almasini tercih etmektedirler. Bunun
temel nedenlerinden biri, ahsap tekneciliginin artik eski giinlerdeki gibi karli bir
meslek olmamasidir. Tekne ustalarinin ifadeleri, geleceklerinde belirsizlik oldugu i¢in
cocuklarin1 bu meslek dalindan uzak tutmak istediklerini acik¢a ortaya koymaktadir.
“Devlet destegi olmadig: siirece ahsap tekneciligin gelecegi konusunda endiselerin
arttigr  goriilityor. Geleneksel mesleklerin desteklenmesi ve ekonomik olarak
sirdiiriilebilir hale getirilmesi, bu mesleklerin gelecegi ac¢isindan Onemli bir
husustur.”(KK7).
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“Kapisuyu’nda hi¢bir ustanin kendi ¢ocugunu usta olarak yetistirmedi. Burada
bir tane ¢irak yok. Benim bir tane oglum var, daha marangozluga adim atmadi,

attirmam ki. Gitsin nerede ¢alisirsa ¢aligsin bu isle ugragmasin.” (KK8).

Geleneksel mesleklerin aile icinde nesiller boyu aktarilmasinin devam ettigi ve
bu siirecin bazen ekonomik zorunluluklar nedeniyle gerceklestigini herkes bilir. Kendi
oglumu tekne ustasi olarak yetistirip, onun meslegine olan baglihigint ve gelecek
nesillere aktarmak istedigi degerleri gorebiliyorum.” (KK9). Goniilli olmayan veya
ekonomik baskilar altinda ger¢eklesmesi, baz1 ahlaki ve sosyal sorular1 da giindeme
getirebilir. Ozellikle ¢ocuklarin mesleki tercihlerinin kendi yeteneklerine ve ilgi
alanlarina dayali olarak yapilmasi 6nemlidir. Ekonomik zorluklarin, baz: aileler i¢in
meslek seciminde belirleyici bir faktor oldugunu gostermektedir. Bu nedenle,
geleneksel mesleklerin stirdiiriilmesi i¢cin ekonomik destek ve tesviklerin saglanmast,
ailelerin bu tiir mesleki tercihler konusunda daha fazla 6zgiirliige sahip olmalarim

saglayabilir.

Ailesel etkiler nedeniyle meslege baslayan cocuklarin azaldigina dair
gozlemler, teknecilik mesleginin gelecegi agisindan endise verici bir durumu isaret
ediyor. Ozellikle Kurucasile gibi geleneksel tekne yapimimn 6nemli oldugu
bolgelerde, teknecilik faaliyetlerinin azalmasi ve tekne ustalarimin kendi ¢ocuklarim
mesleklerine yonlendirmemesi, sektordeki is giici kaybi ve meslegin gelecegi
acisindan ciddi bir tehdit olusturuyor. Bu durumun bir¢ok nedeni olabilir. Ekonomik
zorluklar, modernizasyonun etkisi, alternatif kariyer firsatlar1 gibi faktorler, geleneksel
meslekleri stirdliirme egilimini azaltabilir. Ayrica, teknolojik gelismeler ve endiistriyel
doniisiim, geleneksel el sanatlarinin ve mesleklerin 6nemini azaltabilir. Bunun
sonucunda, meslegin ge¢miste oldugu gibi gelecekte de varligim siirdiirebilmesi i¢in
cesitli Onlemler alinmasi gerekebilir. Bu Onlemler arasinda meslegin tamitimi ve
bilinirliginin artirilmasi, teknecilik meslegine yonelik egitim ve destek programlarinin
olusturulmasi, ekonomik tesviklerin saglanmasi gibi adimlar yer alabilir. Bu sekilde,

teknecilik geleneginin devami ve meslegin gelecegi giivence altina alinabilir.
3.1.2. Ekonomik Sebeplerden Dolayr Tekne Ustah@im Secenler

Kurucasile, tarihi bir yerlesim yeri olmasi nedeniyle ticari faaliyetlerin siirekli
olarak devam ettigi bir bolgedir. Ancak, Cumhuriyet doneminde ticaretin azalmasi ve

sanayinin yeterince gelismemesi, bolgedeki istihdam sorununu artirmigstir. Sonug
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olarak, bolgede issizlik sorunu oldukg¢a yaygindir. Bu kosullar altinda, geleneksel
olarak tekne wustaligi genellikle babadan ogula gecen bir meslek olarak
stirdiiriilmektedir. Ancak, bolgede is bulmakta zorlanan birgok insan, sonradan tekne
ustasi olmaya karar vermektedir. Bu durum, bolgedeki istihdam ihtiyacini karsilamaya
yonelik bir ¢ozlim olarak ortaya ¢ikmaktadir. Tekne yapimi gibi geleneksel meslekler,
bolgedeki ekonomik aktiviteye katki saglayarak issizlik sorununu hafifletmeye

yardimei olabilir.

Kaynak kisilerden 6grendiklerimize gore; akademik olarak okuyan genclerin
okuduklart sektorde is bulamayip, teknecilige yonelmistir. Bu kisiler daha ¢ok tekne
bakim ve Tekne boyaciligi islerinde is¢i olarak c¢aligmaktadirlar. Goriistiigiimiiz
kaynak kisiler bu durumu su sekilde anlatmaktadirlar: “Otuz yedi senedir tekne
ustastyim Eskiden adamin annesi babasi gelir oglumu caligtirin, isi giicii yok diye.
Simdi ¢ocuklar kendileri gelmeye basladi.”(KK4). “Biz de de hayat sartlarindan dolay1
ahsabin biiyiimekten dolay1 yapacak baska bir is olmadigindan tekne ustaligi se¢tim”
(KK10).

Bunun disinda, ailesinin Onerisiyle birlikte bir ustanin yaninda ¢irakliga
baglayan bir¢ok tekneci bulunmaktadir. Bunlardan biri olan kaynak kisilerimizden
Kemal Aytan, bir ustanin yaminda ise basladigini su sekilde ifade etmistir:“45 yildir
tekne ustastyim, 1975 yilinda basladim teknecilige. Askeraga ustamin yaninda

basladim. Aile bireyleri insaat¢1 olmasina ragmen ben heves etmistim.” (KK11).

“Eski zamanlarda, bir marangozun yaninda ¢iraklik yapmak isteyen kisinin bu
stireci baglatmasi kolay bir is degildi. Genellikle, ¢irak olmak isteyen kisi, bir tekne
ustasinin ailesinden bir biiylik tarafindan araciligiyla iletisime gegerdi. Ardindan,
tekne ustasi bu istegi olumlu bir sekilde degerlendirirse, ¢iraklik siireci baslatilabilirdi.
Bu siirecte, cirak adayimin yetenekleri ve istegi de géz oniinde bulundurulurdu. Bu
gelenegin amaci, c¢iraklik yapmak isteyen kisinin ciddiyetini ve kararlihigini

gostermesini saglamakti.”(KK12).

Kurucasile'deki tekne ustalarinin ekonomik zorluklarla bas etme, ilkel
yontemlerle teknecilik yapma ve sosyal giivence eksikligi gibi sebeplerden dolayzi,
ailelerin  ¢ocuklarim1  teknecilik  meslegine  yonlendirmek istemediklerini
belirtmektedirler. Bu durum, giiniimiizde tekne ustalarinin ve marangozlarin is giicii

sikintis1 yasadiklarr anlamina gelmektedir. Tekne yapimi gibi geleneksel mesleklerin

24



zorlu ¢alisma kosullar1 ve ekonomik belirsizlikler nedeniyle genglerin bu meslegi
tercih etmek istememesi, sektorde yetismis eleman bulma konusunda zorluklar
yasanmasina neden olmaktadir. Bu durumda, teknecilik meslegini bilmeyen kisileri
almak zorunda kalan ustalar, genellikle marangozluk ve teknecilik konularinda
deneyimsiz kisilerle ¢alismak zorunda kalmaktadirlar. Ancak, bu durumda, geleneksel
tekne yapmminin ustalik ve incelik gerektiren yonleriyle tamigmamig olan yeni
elemanlarin egitilmesi ve yetistirilmesi gerekmektedir. Bu da zaman alic1 ve maliyetli
bir siire¢ olabilir. Bu sorunlar1 ¢6zmek icin, teknecilik mesleginin cazibesini artiracak,
ekonomik sartlar iyilestirecek ve sosyal giivence saglayacak Onlemlerin alinmasi
onemlidir. Ayrica, meslegin tanitimi ve bilinirliginin artirilmasi, gengler arasinda
teknecilik meslegine olan ilginin artmasina katki saglayabilir. Bu sekilde, sektordeki
is giicli sikintis1 azaltilabilir ve geleneksel tekne yapimi gelenegi devam ettirilebilir.
“Burada tekneciligin en biiyiik sikintis1 eleman sikintisi. Teknecilikle ilgilenen kimse
yok” (KK®6).

3.1.3. Meslegin i¢cinde Bulunup Meslegi Devam Ettirmeyenler

Ahsap tekne yapimi gelenegi igerisinde devam eden siiregte meslegin devamin
saglayacak en 6nemli unsur gelecek nesillere bu meslegi asilamak olacaktir. Yapilan
goriigmelerde meslegi icra eden ustalarin ¢iraklarina bu meslegi 6zendirecek sekilde
konusmadig1 goriilmektedir. Babasi tekne ustasi olmasina ve mesleg§i Ogrenmis
olmasina ragmen bagka mesleklere yonelen insanlarin oldugu belirlenmistir. Baska
meslege gecenlerin genel sebebi ilk ahsap tekneciligin gelecegini gdrmemesidir. Tkinci

olarak toplumsal statiiye sahip bir meslek se¢gmek isteyisleridir.
3.2. Tekne Ustahgnin Evreleri

Ahsap teknecilik gibi her meslekte, kisinin uzmanlagsma siirecinde c¢esitli
asamalardan gectigi bilinmektedir. Bu asamalar genellikle ¢iraklik, kalfalik ve ustalik
olarak adlandirilmaktadir. Goriisiilen kaynak kisilerin ¢ogu, teknecilik meslegine
babalarinin yaninda bagladiklarini ve onlarla birlikte yetiserek meslegi 6grendiklerini
ifade etmektedirler. Ozellikle eski dénemlerde, marangoz ailelerinin kiiciik ¢ocuklar,
evlerinde vakit gegirmek yerine babalarina yardim ederek meslegi 6grenirlerdi. Erkek
cocuklar, genellikle yedi ila on iki yaglar1 arasinda babalarinin yaninda g¢alismaya
baslar ve marangozluk mesleginin inceliklerini 6grenmeye baslarlardi. Ancak, bazi

kaynaklara gore bu 6grenme siireci daha kiiclik yaslarda da baslayabilir.
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Bu siirecte, ¢ocuklar evde babalarinin anlattigi marangozluk meslegi ile ilgili
anilar ve bilgilerle meslege hazirlanmirlar. Bu amilar, mesleksel terimleri, gelenekleri ve
hatta bazi mesleki yontemleri 6grenmelerini saglar. Bu anilar ve efsaneler, ahsap
tekneciligin zorluguna ragmen ¢ekici bir meslek olarak algilanmasina katkida bulunur.
Sosyal cevrenin etkisiyle, ¢ocuklar genellikle kendi babalar1 gibi marangoz olmay1
arzular ve kiiclik yaslarda marangoz atolyelerine gitmeyi isteyebilirler. Hatta bazilari,
kendi yaptiklar1 maket tekneleriyle denizde oynamayi deneyerek bu tutkularim
gosterirler. Bu tutku ve merak, genellikle marangozlarin "Eller keser tutmaya basladi

m1 birakamaz." seklinde ifade ettigi bir tutkuya dontisiir. (KK12).
Bir marangozun yetisme doneminde ¢iraklik kalfalik ve ustalik evreleri vardir.

Gemi mimarlari, geleneksel olarak tersanelerde ¢irak olarak baslayip ustalik
seviyesine ulagarak, daha sonra kendi tersanelerini agarak gemi insa siirecini yoneten
ve gemi mimarhig1 yetkinliklerini kazanan kisilerdir. Tekne yapimciligi gibi diger
geleneksel mesleklerde oldugu gibi, tekne yapimeiligi da usta-c¢irak iligkisi iginde
kusaktan kusaga aktarilmaktadir. Bu meslek genellikle ayni aileler tarafindan
stirdiiriilmektedir. Egitim siireci, yazili materyallerden ziyade gorsel ve isitsel
o0grenmeye dayanir. Gengler, bir ustanin yaninda ¢irak olarak calismaya baslayarak
tekne yapimciligina adim atmaktadir. Ciraklik siireci, genellikle ilkokuldan mezun
olan ¢ocuklarin basladig1 bir donemdir. Ancak, cocugun meslege olan ilgisi 6nemli bir
etkendir. Bir ustanin yaninda ¢irak olarak ¢alisan gengler, uzun yillar boyunca diisiik
ticretlerle calistirilmaktadir. Ciragin tek kazanci, edindigi bilgi ve beceridir. Ancak, bu
uygulama giiniimiizde genellikle terk edilmistir. Usta adayi, egitim siirecinde gézlem
yaparak, deneyerek ve uygulayarak cesitli teknik ve mesleki bilgileri 6grenir. Ayrica,
edep ve saygi gibi geleneksel meslek degerleri de ustalar tarafindan ¢iraga aktarilir. El
becerisi gelisen ve gereken yetkinlige ulasan usta adayi, kalfa olarak ¢aligmaya baglar
ve artik verdigi emegin karsiligim almaya baslar. Ancak, Bartin kent merkezindeki
tersanelerde kalfalik asamasinin bulunmamasi dikkat ¢ekicidir. Bu durum, geleneksel
meslek egitimi ve usta-¢irak iliskisinin bu bolgede geleneksel olmayan bir sekilde

degistigini veya azaldigim gosterebilir.

Geleneksel kiiltiirde askerlik hizmetinin yerine getirilmesi, bir esigin asilmasi
ve bir olgunluk gostergesi olarak kabul edilir. Bu durum, tekne yapimi gibi geleneksel

mesleklerde de onemlidir ¢iinkii tekne yapimiyla ugrasan kisilerin genellikle "usta"

26



olarak adlandirilmasi, askerlik hizmetinin tamamlanmasindan sonra gergeklesir. Usta-
cirak iliskisi i¢cinde bilgi aktarimi, Kurucasile ve ¢evresinde bulunan tekne yapim
atolyelerinde hala canli bir sekilde devam etmektedir. Geleneksel mesleklerin devami
ve gelecek nesillere aktarilmasi i¢in ¢aba harcanmaktadir. Hem usta-cirak iliskisiyle
sahadan gelen tecriibe hem de egitim kurumlarindaki modern egitim programlariyla,
tekne yapimi gibi Onemli bir geleneksel meslegin gelecegi giivence altina
alinmaktadir. Bu, Kurucasile ve ¢cevresindeki tekne yapim geleneginin siirdiiriilmesine

ve bolgenin ekonomik ve kiiltiirel zenginliginin korunmasina katki saglamaktadir.
3.3. Ahsap Tekne Ustalarimin Karsilastig1 Sorunlar
3.3.1. Ekonomi ile Tlgili Tespitler

Denizlerle c¢evrili olan iilkemizde tekne ustalart diger iilkelerle oldukga
diisiiktiir. Bunun nedenleri ¢esitli olsa da en 6nemli nedenleri arasinda ahsap tekne
ustalarinin ¢alisma sartlarinin diizene sokulmamasi sektoriin iizerindeki baskilar
teknolojinin  yeterince sektdre yansitilamamasi yeni nesillerin bu meslege
O0grenmelerinin azalmasi tiilkemizdeki insanlarin tekne aldiktan sonra teknenin
barinmasi ve bakimu ile ilgili zorluklart ve kisitlamalar barinaklardaki liman kiralarinin
fazla olmas1 tekne donanim sektoriiniin iilkemizde gelismemesinden kaynakli
denizcilik iiriinlerinin pahalilig: gibi sorunlar gelmektedir. Ornegin tekne ustalarimin
tersanelerinin yillarca durduklart yerden zorla c¢ikartilmasi ve belirli bir yer

gosterilmemesi tekne ustalarinin sektore bakisini olumsuz yapmustir.

Yillar 6nce denetimsizlikten ve yolsuzluktan kaynakl kagak agac kesimi de
tekne ustalarin1 bu déonemde zora sokmaktadir. Kestane ormanlarinin eskiden talan

edilmesi su anda sektoriin agac¢ ihtiyacim zora sokmustur.

Bati1 Karadeniz ozellikle cografi 6zelliklerinden dolay1 tekneciligin ekonomik
olarak biiyliyemedigi goriiliir. Bu cografi nedenlerinden en 6nemlisi, bolgenin ulagim
olanaklarinin karayolu tasimaciliginin zor olmasidir. Bu nedenle Kurucasile dahil
bolgedeki teknecilik yeterince gelismemistir. Ornegin, Akdeniz ve kiyisi olan ve
ahsap teknecilik yapilan Antalya ve Mugla gibi sehirlerde endiistriyel ahsap teknecilik
oldukga geligsmistir, Clinkii hem ulasim problemi hem de kooperatifleri olduk¢a
gelismistir ve Turizm sektoriine yakin olmalarindan kaynakli sektorii biiyiitecek biiyiik
ahsap tekneler yapabilmektedirler. Ancak Bartin Kurucasile bu durumlardan &tiirii

cogunlukla balik¢1 tekneleri ve sandallar yapilmaktadir. Kurucasile’deki ahsap
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tekneciler, endiistriyel tekneciligin sahip oldugu bir¢ok yenilikten ve tersanelerden

yoksundur.
3.3.2. Tersaneler ile Ilgili Tespitler

Kurucasile ilgesi, tilkemizdeki kiiciik ve orta 6lgekli pek ¢ok vilayete gore daha
az niifusa sahip olup, altyap1 eksiklikleri yasayan bir bolgedir. Ancak bu ilgede ahsap
teknecilik, 6nemli bir gecim kaynagidir. Baslangicta geleneksel yontemlerle faaliyet
gosteren tesisler, son yillarda gemi insa miihendisleri ve teknikerlerinin istihdam

edilmesiyle daha bilimsel ve teknik yontemlerle ¢alismalarini siirdiirmeye baslamstir.

Bu tesislerde ozellikle yat ve tekne imalati, biiylik oranda katma deger
saglayan, istihdam yaratan ve ihracat potansiyeli yiiksek iiretim faaliyetleridir. Bu
faaliyetler, bolgedeki ekonomik kalkinmaya onemli katkilar saglamaktadir. Ahsap
teknecilik, bolgedeki geleneksel becerilerin modern teknolojiyle birlestirilmesini
temsil ederken, isletmelerin bilimsel ve teknik yontemlere gecisi, sektordeki rekabet
giiciinii artirmakta ve uluslararasi pazarda daha fazla s6z sahibi olmalarin

saglamaktadir.

Bu baglamda, Kurucasile ilgesindeki ahsap teknecilik sektorii, bolgenin
ekonomik potansiyelini artirarak istihdami desteklemekte ve yerel ekonominin
canlanmasina katki saglamaktadir. Bu tiir geleneksel sektdrlerin modernizasyonu ve
teknolojiye adapte edilmesi, bolgesel kalkinma agisindan 6nemli bir strateji olabilir.
Bu sayede, geleneksel el sanatlar1 ve beceriler korunurken, ayni zamanda ekonomik

biiylime ve istihdam artis1 da saglanabilir.

Isletmelerin sahip olduklar: tesislerin fiziki nitelikleri, Tekne Imal ve Cekek
Yerleri Yonetmeligi'nde belirtilen asgari fiziki sartlarla karsilastirilmistir. Yapilan
tespitlere gore, isletmelerin genellikle sadece bir marangozhaneden ibaret oldugu ve
yangin gibi risklerin farkinda olduklari ancak yangin donaniminin bulunmadigi, bunun
yerine her igletmenin en azindan bir yangin tlipli bulundurdugu belirlenmistir. Bu
durum, igletmelerin giivenlik 6nlemleri konusunda kisitli oldugunu ancak en azindan

temel Onlemleri almaya calistiklarin1 géstermektedir.

Isletmelerin sosyal imkanlardan uzak kalmalar1 ve daha insancil ¢alisma

sartlarina ihtiyag duymalari da Onemli bir tespittir. Bu durumun, isletmelerin
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calisanlarinin refahim1 ve motivasyonunu artirabilecegi ve dolayisiyla miisterilere karsi

olumlu bir etki yaratabilecegi goz oniinde bulundurulmalidir.

Yeni bir {iretim tesisi insa ettirmeleri durumunda isletmelerin nasil bir tesis
talep edecekleri sorulmus ve biiyiik ¢ogunlugun birbirine yakin alanlar talep ettikleri
belirlenmistir. Bu talep, isletmelerin isbirligi ve koordinasyon icinde c¢alisma
egiliminde olduklarini ve bir kiimelenme olusturma potansiyellerinin bulundugunu
gostermektedir. Bu durum, isletmelerin bir araya gelerek daha verimli bir sekilde
faaliyet gosterebilecegi ve birlikte hareket ederek daha giiclii bir konum elde

edebilecekleri anlamina gelmektedir.

Sonug olarak, isletmelerin sahip olduklar tesislerin fiziki nitelikleri ve sosyal
imkanlari, isletmelerin giivenlik ve ¢alisma kosullar1 agisindan 6nemli bir faktordiir.
Isletmelerin daha modern ve giivenli tesislere ihtiya¢ duymalari, hem galisanlarin hem
de miisterilerin memnuniyetini artirabilir ve isletmelerin rekabet giicilinii artirabilir. Bu
nedenle, isletmelere daha iyi tesisler saglamak ve isbirligi imkanlar1 sunmak,

bolgedeki ahsap tekne {ireticilerinin gelisimine katki saglayabilir.

Tekne tiretim yerleri esnafin kendi imkanlar1 ile olusturuldugu i¢in profesyonel

bir sekilde tasarlanmig bir {iretim ortami olmadig1 goriilmiistiir.

Tersanelerin konumlari Kurucasile ilge merkezinde daginik bir sekilde
konumlanmisken Tekkeonii ve Kapisuyu koylerinde sahil kesiminde kiimelenmistir.
Kooperatiflesen Tekkeonii esnafi profesyonel iiretim yerlerini inga etmislerdir. Merkez

ve Kapisuyu bu konuda birliktelik saglayamadigi goriilmiistiir.
3.3.3. Orgiitlenme ile ilgili Sorunlar

Isletmelerin kiimelenme konusunda goriis farklihklart vardir. Arastirma
sonuglarina gore, isletmelerin kiimelenme kavrami hakkinda daha once bilgi sahibi
oldugunu belirtmistir. Fakat orgiitlenme konusunda birka¢ kisinin isteksiz oldugu
goriiliir. Kurulmasi planlanan kiiciik sanayi sitesine isletmelerin tamamina yakini
olumlu bir yaklasim sergiledigi gozlemlenmistir. Torna atdlyesi, mekanik montaj,
elektrik vb. gibi faaliyetlerin bulunmasi durumunda isletmelerin igbirligi yapmaya
sicak baktig1 belirlenmistir. Ancak, isletmelerin kooperatiflesme ve kiimelenme gibi
faaliyetleri gergeklestirebilmesinin Oniindeki engellerin neler oldugunu ve fikir

ayriliklart bu durumu zorlastirdigini sdylediler.
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Isletmelerin kooperatif ¢atis1 altinda bir araya gelemedikleri durumda, devletin
miidahalesiyle sektoriin gelisimini ve igletmelerin siirdiiriilebilirligini saglamak
amaciyla onemli bir adim olacaktir. Ayrica, isletmelere uygun kosullarda kiralanacak
olan alanlar, sektordeki faaliyetlerin siirdiiriilebilirligini ve rekabet giiciinii artirarak

bdlgenin ekonomik kalkinmasina katki saglayabilir.

Kurucasile’deki ahsap tekne kooperatifleri hem tekne ustalarim yonlendirecek
bir yaptirim giiciine hem de ustalar1 koruyacak yeterli donanima sahip degillerdir.

Goriistiiglimiiz bir kaynak kisi bu noktay1 sdyle ifade etmistir:

“Kurucasile ilce merkezinde yapilacak bir tersane i¢in birkag kez Bakanliklara
ve valilige giderek oOrgiitlenmek i¢in yardim istemislerdir. Devletin Onciiliiglinde
hareket edilmesi buradaki ustalar bir araya getirerek birlikte hareket etmeye mecbur
birakacagim dile getirmisler. Devletten 6n ayak olmasi istenmistir. Ciinkii kendilerinin
bir araya gelemediklerini herhangi bir ortak noktada bulusup hareket edemediklerini
sOyledi. Tekkeonii’ndeki ahsap tekne ustalar1 bir araya gelerek devletin yardimiyla
kendi tersanelerini kurmayi basarmislardir. Fakat ilce merkezinde bu oOrgiitlenme
ger¢eklesememistir. Bundan dolayi ilge merkezindeki tekne ustalar1 kendi kararlarina
gore hareket ettikleri igin evlerinin ve kendi arsalarina kendi tersanelerini
kurmuslardir. Kapisuyu koytindeki ustalar ise kendi tersanelerini yapmayarak bagka

sehirlere calismaya gitmislerdir.” (KK11).

Kooperatiflerin etkin olamamasi, 6zellikle ahsap tekne ustalarinin zor durumda
kalmasina neden olmaktadir. Kurucasile ilcesi ile Bartin arasindaki karayolunun k&t
durumda olmasi, miisterilerin ulasimini zorlastirarak iireticilerin fiyatlandirmasini
etkilemektedir. Teknelerin karadan nakliyesinde yasanan giicliikler ve malzeme
tedarigindeki gecikmeler, iiretim siirecini olumsuz etkilemektedir. Ozellikle
Istanbul'dan temin edilen yan sanayi iiriinlerine ulagsmada yasanan giicliikler,

isletmelerin faaliyetlerini sinirlamaktadir.

Karayolunun kétii durumda olmasi, turizm faaliyetlerini olumsuz etkileyerek
ilceye gelen turist sayisini azaltmakta ve dolayisiyla tekne iiretim faaliyetlerinin
taninirligini ve goriinlirligiinii azaltmaktadir. Karadeniz bolgesinde giineslenme
siiresinin az olmast nedeniyle giineydeki gibi bir deniz turizmi potansiyeli

bulunmamakla birlikte, turizmin tekne satisina olan etkisi 6nemlidir.
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Kurucasile/Merkez, Kurucasile/Tekkeonii Koyl ve Bartin/Merkez gibi
bolgelerde isletmelerin fiziksel olarak yakin olmalarina ragmen, kooperatif
faaliyetlerini tamamlayamamalar1 dikkat ¢ekicidir. Tekkeonii'ndeki {ireticilerin
kurdugu S.S.Tekkeonii Piri Reis Kiiclik Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi'nin, hazine
arazisinden yer tahsisine ragmen mali sikintilar ve biirokratik engeller nedeniyle

modern iiretim tesislerini tamamlayamamasi, bolgedeki durumu yansitmaktadir.

Bu faaliyetlerin gerceklesebilmesi icin devlet kurumlarinin altyapi
faaliyetlerini tamamlamas1 ve isletmelerin {istyap1 faaliyetlerini tamamlamasi
gerekmektedir. Ancak mevcut durumda, igletmelerin hem altyapt hem de {istyapi

maliyetlerini karsilamalari i¢in kredi kullanmalar1 pek miimkiin gériinmemektedir.

Bu durumda, devletin ve ilgili kurumlarin isletmelerin ihtiyaclarini karsilamak
icin ¢Oztim odakli adimlar atmalar1 gerekmektedir. Bunlar arasinda altyapi
tyilestirmeleri, mali destekler, egitim ve danismanlik hizmetleri gibi 6nlemler yer
almaktadir. Bu desteklerin saglanmasiyla birlikte, bolgedeki ahsap tekne ustalarinin
ve isletmelerin daha saglikli ve siirdiiriilebilir bir sekilde faaliyet gosterebilmeleri

saglanabilir.
3.3.4. Saglikla Tlgili Sorunlar

Tekne ustalart ayn1 zamanda deniz kenarinda soguk havada calismaktadir.
Yash bir tekne ustasi olan ibrahim Faiz, meslek hastaliklarini soyle ifade etmistir:
“Bizde higbir hastalik olmaz. Sadece, bakarsin bir tarafin tutulmus. Kollarimiz

dizlerimiz belimiz ayaklarimiz bazen tutmuyor yedigimiz soguklardan.” (KK13).

Bir diger kaynak kisimiz de aym meslek hastaligin1 vurgulamistir: “Eskiden
elektrikli aletler olmadigindan dolay1 agaglari islerken belimizi ¢ok zorlardik. Kambur
olan bel fitig1 olan ¢oktur.” (KK14).

Balik¢ilarin bir diger sorunlar ise is kazalan ile ilgili sakatlanmalardir. El
is¢iliginin 6nemli oldugu bu meslekte ustalarin ellerinde ciddi kesikler vardir. Bazi
ustalarin parmaklarini kaybettikleri goriiliir. Teknolojinin gelismesiyle birlikte ustalar,
artik agaclart islerken daha az beden giicii kullandiklarini i¢in baz1 sakatlanmalarin

Oniine ge¢ildigini sdylediler.
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Tekne ustalarinin meslekleri dogal calisma ortami ve fiziksel zorluklar
nedeniyle yaslilik donemlerinde felg riskiyle karsi karsiya olmalari gergek bir endise
kaynagidir. Bu sorunun ¢6ziimii i¢in Onerilen yaklasim, ustalarin diizenli saglik
kontrollerine tabi tutulmasidir. Bu kontroller, yilda veya alti ayda bir diizenli olarak

gerceklestirilmeli ve ustalarin saglik durumlarinin takibi saglanmalidir.

Ancak, bu saglik kontrollerinin diizenli olarak yapilabilmesi i¢in Oncelikle
ustalarin  sigortali olmalar1 ve saglik hizmetlerine erigimlerinin saglanmasi
gerekmektedir. Bu noktada, devlet kurumlar1 tarafindan gerekli destek ve tesviklerin
saglanmas1 Onemlidir. Ustalarin sigorta kapsamina alinmasi ve saglik hizmetlerine
erisimlerinin kolaylastirilmasi, saglik kontrollerinin diizenli yapilmasini ve boylece
felg gibi ciddi saglik sorunlarimin Onlenmesini saglayabilir. Bu yaklasimin
uygulanmasi, tekne ustalarinin saglik ve giivenliklerinin korunmasina ve mesleklerini
uzun siireli olarak stirdiirebilmelerine katki saglayabilir. Ayrica, bu 6nlemler mesleki
risklerin azaltilmasina ve ustalarin daha iyi kosullarda ¢aligmalarina olanak tanirken,
ayn1 zamanda denizcilik endiistrisindeki insan kaynaklarinin siirdiiriilebilirligini de

destekleyebilir.

Tekne balik¢ilar igin bir emeklilik sisteminin ve saglik giivencesinin olmasi
son derece Onemlidir. Balik¢ilik yapilabilen bagka iilkeleri goren balik¢ilar ayni
sistemin lilkemizde olmasim beklemektedirler. Ciinkii balik¢ilara saglanan giivenceler
meslege baslama konusunda geng kisilerin tercihlerini 6nemli Olciide etkileyecektir.
Balik¢ilara saglanacak olanaklar tayfa olmak isteyecek kisilerin sayisinin artmasinda
onemli bir dlgiit olacaktir. Ayrica bu meslegi icra eden balik¢ilar agisindan da bir

giivence saglanmis olacaktir.

3.3.5. Hammadde ile Tlgili Tespitler

Karadeniz bolgesindeki tekne yapiminda geleneksel yontemlerin hakim oldugu
ve bu tekniklerin ustadan ¢iraga, babadan ogula aktarildigi gézlemlenmektedir. Bu
bolgede ahsap tekne yapiminda en c¢ok kullamilan agac tiirleri, dogal olarak egri
biiyiime 0zelligine sahip olduklari i¢in basta kestane olmak {izere, mese ve ¢am gibi

agagclar olarak belirlenmistir.

Bu durum, bdlgenin cografi ve dogal yapisina uygun olarak, geleneksel

yontemlerin ve yerel bilgi birikiminin énemli bir rol oynadigini gostermektedir. Ahsap
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tekne yapiminda kullanilan bu agag tiirleri, bélgenin iklim ve doga kosullarina uygun
dayanikliliga ve esneklige sahip olmalariyla tercih edilmektedir. Ayrica, bu geleneksel
teknikler ve yerel malzemeler, bolgenin kiiltiirel mirasinin da bir pargasi olarak

korunmaktadir.

Bu gozlem, Karadeniz bolgesindeki tekne yapiminin sadece bir endiistriyel
faaliyet degil, ayn1 zamanda bir kiiltirel miras ve yasam tarzi oldugunu
vurgulamaktadir. Bu baglamda, yerel bilgi birikimi ve geleneksel tekniklerin
korunmas1 ve gelecek nesillere aktarilmasi Onemlidir. Ayrica, bu geleneksel
yontemlerin modern teknoloji ile birlestirilerek daha verimli ve siirdiiriilebilir tiretim

yontemleri gelistirilmesi de miimkiindiir.

Gemi yapiminda kullanilacak ahsap cinslerini belirleyen birka¢ ana faktor
vardir. Bu faktorler, ahsabin omiir 6zelligi, saglamhigi, agirhigi, rutubet ve hava
sicakligina bagl olarak uzama katsayisi ve ¢arpilma egilimi gibi kriterlerdir. Ahsabin
ozellikle gemi yapiminda kullanilacaksa, kurutulmus olmasi ve yaklasik %15'lik bir
nem icermesi Onemlidir. Ayrica, gemi kaplamasinda kullanilan ahsabin denize
indirildikten sonra su ¢ekmesi, uzamasina ve biiyiilk kuvvetler olusturmasina neden
olabilir. Bu nedenle, 6zellikle karina bdlgesinde, uzama katsayisi diisiik ve su etkisine

kars1 iyi korunmus ahsap cinsleri tercih edilmelidir.

Ahsabin konstriikksiyonunda géz oniinde bulundurulmasi gereken bir diger
onemli oOzellik, en giicli oldugu halin elyaflar1 yoniinde basing ylikiine maruz
kalmasidir. Aym yonde ¢ekme yiiklerinde, ahsabin mukavemeti yar1 yariya azalabilir.
Bu nedenle, ahsabin dayanikliligi ve mukavemeti arttik¢a agirlig1 da artar. Bu durum,
tekne yapiminda hava ve deniz sartlarina dayanikli veya yiiksek mukavemet gerektiren
pargalarin daha agir agaclardan yapilmasini gerektirirken, daha hafif agaclar ise yiik

ve suya fazla maruz kalmayan kisimlarda tercih edilir.

Agaclarin Omiirleri, genellikle uzun 6miirden kisaya dogru 1'den 5'e kadar
numaralanir. Ornegin, Teak, Iroko, Makore, Afrormosia gibi egzotik agaclar en uzun
omiirlii agaglardan olup 1.smuf olarak kabul edilirken, Mese, Maun, Sipo gibi yaygin
olarak kullamlan ahsaplar 2.sinmif olarak degerlendirilir. Oregon pine gibi agaclar ise
genellikle 3.sinif olarak kabul edilir ve igne yaprakli agaglar genellikle 3. veya 4.

smiftadir ve yiik tagtyan veya suyun etkilerine agik alanlarda kullanilmamalidir.
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Ancak, malzemelerin igsleme 6zellikleri, mukavemet degerleri, fiyatlar1 ve
yapistirma oOzellikleri gibi diger kriterler de ahsap se¢iminde Onemli rol oynar.
Ozellikle, dmiir tespitinde kullamilan kriterler, ahsabin koruyucu islemlere tabi
tutulmamis halinin rutubetli, acik ortamda toprak iizerinde tutulmasiyla belirlenir.
Teknede beklenen Omiir, bu tespitin 6tesinde ¢ok daha uzun olabilir. Dolayisiyla,

ahsap secimi yapilirken bu kriterlerin dikkate alinmas1 6nemlidir.
3.3.6. Pazarlama ile Tlgili Tespitler

Kurucasile’deki ahsap tekne kooperatifleri ve birliklerinin yeterince
orgiitlenememis ve ahsap tekneciligin sorunlarina ¢6ziim getirecek bir statii elde
edememis olmasi ahsap tekneciligin gelismesine de engel bir durum teskil etmektedir.
Bu nedenlerden dolay1 ahsap tekneciligin pazarlanmasi asamasinda aracilardan
kaynaklanan sorunlar, tersanelerin durumu ve korunumu gibi konularda yasanan

cesitli sorunlar ¢oziilmeyi beklemektedir.

Tesislerin fiziki ve teknik altyapisindaki eksiklikler ile ulasim zorluklari,
miisteriler lizerinde olumsuz bir izlenim birakmakta ve dolayisiyla satiglart olumsuz
yonde etkilemektedir. Bu durumun temel sonucu, isletmelerin potansiyel miisteri
kitlesinin, ucuza tekne yaptirmak isteyen ve ulasim gibi zorluklardan sikayet¢i olan
miisterilerle sinirh kaldigidir. Bu miisteri Kitlesi, tesislerin fiziki durumundan tedirgin
olabilir ve olumsuzluklari isaret ederek fiyat indirimi talep edebilir, isletme sahibini
koseye sikistirabilir. Bu durum, igletmelerin miisteri tabaninin sinirli kalmasina ve
gelirlerin diismesine neden olabilir. Ulasim zorluklari ve tesislerin eksiklikleri, miisteri
memnuniyetini azaltabilir ve uzun vadede isletmelerin itibarim1 ve marka degerini
olumsuz etkileyebilir. Bu baglamda, isletmelerin tesislerin fiziki ve teknik altyapisint
giiclendirmek, ulasimi kolaylastirmak ve miisteri memnuniyetini artirmak igin
stratejiler gelistirmeleri onemlidir. Ayrica, misteri iliskileri yonetimi ve pazarlama
stratejilerinin, potansiyel miisteri tabanim genisletmek ve isletmelerin rekabet giiciinii
artirmak icin dikkatle ele almmmasi gerekmektedir. Bu sekilde, isletmeler
olumsuzluklari azaltabilir ve miisteri taleplerini karsilayarak siirdiiriilebilir bir biiyiime

saglayabilirler.

Saydigimiz sorunlar arasinda, araciya olan bagimliliktan kaynaklanan sorunlar,
Ozellikle ustalarin pazarlama sorunlar1 arasindaki en basta gelmektedir. Bir¢ok tekne

ustasi, yaptigi tekneyi gerek degerinin altinda satmaktadir. Pazarlama stratejilerini
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bilmemekten kaynakli bu durum ustalarin sikintilar1 arasinda gelmektedir eger devlet
kurumlar1 ya da belediyeler yardimiyla bir tersane kurulabilirse ve tekne ustalarini

yonlendirecek profesyonel bir satis birimi kurulsa daha iyi olacagi séylenmektedir

Isletmelerin tekne satiglarimin  artirilmasina  dair goriis ve Onerilerine
bakildiginda yerelde olusan haksiz rekabet sartlari isletmelerin rahatsiz etmektedir.
Tesislerin fiziki ve teknik altyapisindaki eksiklikler satiglarin artirilmasinin 6niindeki
onemli engellerden birini teskil etmektedir. Bununla birlikte miisteri kitlesinin ve
miisteri iligkilerinin degistirilmesi, gelistirilmesi de yine onemli bir etken olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Kurucasile'den tekne alan miisterilerin ¢cogunlugu i¢ pazardan gelmektedir.
Istanbul'dan genellikle sandal, balik¢i teknesi ve yat tipi teknelerin, Sinop ve
Zonguldak'tan ise sandal ve balikgr teknesi siparislerinin yogun oldugu
anlagilmaktadir. Bartin, Antalya, Samsun, Rize, Trabzon, Balikesir, Sakarya, Mersin

ve Ankara gibi illerden de miisteri talepleri oldugu belirtilmistir.(Bakka, 2015:22)

Kurucasile Teknesinin tescil edilmemis bir marka niteligi tasidigi i¢in
giiniimiizde insanlarin bu tekneleri tercih etme sebebi oldugunu goriiriiz Kurucasile
teknelerinin tercih edilme sebebi kullanilan kestane agacinin dayanikliligi ve kaliteli
iscilikle islenmesidir. Ayrica fiyatlarin uygunlugu 6n plana ¢ikmaktadir. Bu noktada,
baz1 isletmeler kaliteli {irtinii uygun fiyata satmak zorunda olduklarini ifade ederken,
digerleri ise kendi tirettikleri tirtinlerin kaliteli oldugunu ancak rakiplerinin ucuz fiyata
kalitesiz triinler ortaya koydugunu dile getirmektedir. Bu durumda, isletmeler
arasinda haksiz fiyat rekabeti oldugu ve bundan herkesin zarar gordigi

belirtilmektedir.

Kurucasile'nin zor doga sartlari, genel olarak lojistik acidan zorluklar
dogurabilirken, yapilan goriismelerde cogu isletmenin bu konuda sikint1 yasamadigini
ifade etmesi dikkat ¢ekicidir. Bu durumun temel nedeni, isletmelerin ahsap hammadde
iizerine calisiyor olmalar1 ve kismen bu hammaddeyi onceden alip kurumaya
birakmalaridir. Bu sayede, Karadeniz Bolgesi i¢inden temin edilen ahsap hammadde
icin lojistik acidan zamansal bir sikinti hissetmemektedirler. Ayrica, heniiz donatim
faaliyetleriyle ilgili yogun calisma iginde olmadiklarindan, Istanbul gibi donatim

malzemesi satan bolgelerden malzeme temininde ciddi sikintilar yagamamaktadirlar.
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Ancak, lojistik acidan sikinti yasayan bir isletmenin Ozellikle donatim
malzemesi temininde zorluklar yasadigi belirtilmisti. Bu durum, donatim
malzemelerinin teminindeki zorluklarin, genel olarak isletmelerin faaliyetlerini
etkileyebilecek potansiyele sahip oldugunu gostermektedir. Bu yoniiyle, isletmeler
arasinda lojistik agidan yasanan farkliliklar, isletmelerin faaliyet alanlar1 ve tedarik

zincirleri lizerindeki etkilerini vurgulamaktadir.

Uretilen teknelerin yurtdis1 pazarlara uyumunda sorun yasanmadigi, ancak
isletmelerin kendi baslarina ihracat yapma konusunda zorluklar yasadigi ifade
edilmektedir. Sadece 4 isletmenin dolayl yollarla ihracat gergeklestirdigi belirtilirken,
isletmelerin ¢cogunlugunun maddi imkansizliklar nedeniyle fuarlara katilim
saglayamadigi ve sadece bazilarimin seyrek olarak ziyaret¢i olarak katildigi
bildirilmektedir. Bu durumun bir nedeni olarak zaman sikintisinin da belirtildigi

goriilmektedir.
3.4. Degisim ve Doniisiim Siirecleri ve Ustalarin Duruma Adapte Olmasi

Zaman i¢indeki teknolojik ilerlemelerin etkisiyle ahsap tekne iiretiminin pazar
paymni alternatif malzemeler olan fiberglas, kompozit ¢elik ve aluminyum gibi
materyallerle paylasmaya basladigi biliniyor. Bu degisim, ahsap tekne imalatini
olumsuz etkilese de Tiirkiyenin cesitli bolgelerinde geleneksel veya modern
tekniklerle ahsap tekne iiretiminin devam ettigini belirtmektedir. Kurucasile'nin bu
degisime kars1 direng gosterdigini ve uluslararasi standartlara uygun tekneler iiretmek
icin caba gosterdigini vurgulamaktadir. Ayrica, Kurucasile'de bulunan Anadolu
Meslek Lisesi ve Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi'nin ahsap tekne imalatim
desteklemesi agisindan nemli oldugunu ifade etmektedir. Bartin ili Merkez Ilgesinde
ise Bartin Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi ile Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi'nin

bulundugu belirtilmektedir.

Tiirkiye'deki ahsap tekne imalati sektoriiniin mevcut durumunu egitim
kurumlarinin bu sektore destek vermesinin, geleneksel el sanatlarinin ve mesleklerin

devamini saglamada kritik bir rol oynadigina isaret etmektedir.

Ulkemizde ahsap gemi yapim siirecinde 1980'li yillarda 6nemli bir degisim
meydana gelmistir. S6z konusu yillarda, gemi yapiminda sac tekne imalatinin 6nem
kazandig1 goriilmektedir. Boylece, ahsap gemi imalat1 ile ugragan bircok atdlye bu

donemde kapanmaya baglanmistir. Denizcilik ge¢misi oldukga eskilere dayanan
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Kurucasile’de (Bartin), ahsap tekne imalati degisim siirecine girmis ve aile igletmeleri
bu duruma kars1t direng gostermislerdir. Biiyiik yiik gemilerin yerine kiicik gezi
tekneleri, yat, sandal, balik¢1 tekneleri gibi iiretimi daha kolay olan tekneler tiretilmeye

baslanmuistir.

Tirkiye'deki geleneksel ahsap gemi yapiminin giliniimiizde baz1 kiy1
bolgelerinde (Bodrum, Marmaris, Kurucasile, Alapli ve Cide gibi) azalan sayida
tersanede siirdiirtildiiglinii ifade etmektedir. Ancak, bu geleneksel yapim seklinin,
modern teknoloji iiriinii olan celik gemi ve fiberglas tekne yapimi gibi alternatiflerin
varligi nedeniyle kaybolma tehlikesiyle karsi karsiya oldugu belirtilmektedir. Modern
teknolojinin etkisiyle geleneksel el sanatlarinin ve mesleklerin kaybolma riskiyle karsi
karsiya oldugunu goriilmektedir. Bu durum, kiiltiirel mirasin korunmasi ve geleneksel

becerilerin devamini saglama konusunda dnemli bir tartigma noktasi olabilir.

Kurucasile ve c¢evresindeki ahsap gemi yapiminin son 30 yil iginde dnemli
degisikliklere ugramistir. Ozellikle Kurucasile, Amasra, Cakraz, Tekkeonii ve Bartin
gibi bolgelerde, Karadeniz ve Akdeniz'in sartlarina uygun Cektirme tipi yiik gemileri
yapiminin yaygin oldugu belirtilmektedir. Ancak, 1970'lerden itibaren 6zellikle Tuzla
ve Siirmene gibi bilyiik tersanelerde 3000 tonluk celik gemilerin gelistirilmesi, bu
geleneksel Cektirmelerin yapimini azaltmistir. Daha sonra, balik¢i tekneleri olarak
adlandirilan Alamatra'min ortaya ¢iktigi ve 1985'li yillardan itibaren iilkedeki plaj

turizminin geligmesiyle yat yapiminin 6nem kazandig1 ifade edilmektedir.

Kurucasile'deki kiigiik 6lgekli isletmelerin (4 m ile 14 m aras1 tekne iireten
isletmeler) ¢esitli tekneler iirettigi ve bu isletmelerin aile meslegini gelenek olarak
stirdiirdiigii belirtilmektedir. Bu isletmelerde genellikle 2 ile 4 aras1 ¢irak ve 1 veya 2
usta istihdam edildigi, ancak herhangi bir miihendis veya teknik elemanin
cahistirilmadig: ifade edilmektedir. Uretilen teknelerin herhangi bir plana bagh

olmadig1, tamamen ustanin zanaat bilgisine dayandig1 vurgulanmaktadir

Teknelerin yapiminda kullanilan yerli kerestelerin ¢ogunun Kastamonu, Ordu,
Rize gibi yakin bolgelerden saglandig1 ve bu kerestelerin genellikle orman isletmeleri
tarafindan ihale yoluyla temin edildigi gozlemlenmistir. Kullanilan yerli agac tiirleri
arasinda kestane, kayin, mese, karaagag ve ceviz yer alirken, egzotik agag tiirleri olarak
tik, maun ve ireko tercih edilmektedir. Egzotik agac kerestelerinin genellikle

Istanbul'dan 6zel saticilar aracihigiyla tedarik edildigi belirtilmektedir.
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3.5. Kurucasile Bolgesinde Ge¢misten Giiniimiize Tekne Ustalar:

Kurucasile bolgesinde geleneksel yontemlerle nesillerden nesillere aktarilan
bu gelenckte aktarim unsuru olarak en Onemli unsur ustalardir. Bu gelenegi
stirdiirebilmek i¢in ustalarin degeri daha iyi anlasilmalidir. Usta ¢irak iliskisi ile devam

eden bu gelenekte hayatta olan degerli ustalar vardir.

Tekkénii kdyiindeki Biilent Ozalp, Kurucasile ilge merkezinden Halil Cakur,
Ibrahim Faiz, Kapisuyu kdyiinden Kalafatct Mahmut Usta Muhittin Usta gelenegin

yasayan en eski ustalaridir.

Fotograf 1. Ibrahim Faiz
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Fotograf 2. Halil Cakir

“Cumbhuriyetin ilk yillarinda tersane i¢in usta arayislar1 baglamisti ve iilkenin
bir¢ok bolgesinden ustalar getirilmisti. Kurucasile’den getirilen ustalar begenildigi
icin Golciik tersanesinde Kurucasileli usta sayisi artmist.” (KK4). Kurucasileli

ustalarin tersaneye secilmis olmasi ustalarin yetkinliginin iyi oldugunu gosterir.
4. KURUCASILE’DE TEKNE YAPIM GELENEGI VE SURECI
4.1. Kurucasile Bolgesindeki Geleneksel Tekneciligin Tarihi Siireci

Kurucasile’de yakin sahil yiik gemilerinden, savas gemilerine kadar pek ¢ok
gemi tipi yaratilmistir. Bolge c¢evresinde sahil seridine yayilmis ahsap gemi

yapimciligi oldukea ilerlemis ve belli bir gelenege kavusmustur..

Osmanli donanmasinin Karadeniz bolgesindeki Onemli gemi yapim
merkezlerinden birisi olan ve bu 6zelligini XIX. yiizyila kadar korumay1 bagaran
Bartin yoresinde (Bostan, 1992:25) gemi insasinin ne zaman basladig1 kesin olarak
bilinmemektedir. Bununla birlikte denizcilik i¢in son derece elverisli kosullara ve
olanaklara sahip olan bolgede bu zanaatin koklerinin oldukga eski oldugunu sdylemek

mumkindir.

Bolgede gemi insaati yapildigina dair bilgi Evliya Celebi’nin
Seyahatnamesi’nde de yer almaktadir. XVII. ylizyillin ikinci yarisinda yaptig

Karadeniz gezisi dolayisiyla Bartin’ a gelen Evliya Celebi, yorede kalyon tarzinda
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gemiler insa edildigini ve ticaret gemileri ile baskente kereste gonderildigini anlatir

(Evliya Celebi, 1998).

Osmanli déneminden gilinlimiize kadar Bartin yoresinde gemi yapmi ve
tersane faaliyetleri hakkinda bilgiler olduk¢a azdir. Osmanli donanmasinin kiirekli
kadirgalardan yelkenle hareket eden kalyonlara gecis doneminde Bartin, Samsun,
Sinop ve Varna gibi bolgelerde kalyon ve burtun simifina mensup 30 kadar gemi inga
edilmesi emri verilmistir. Bu donemde Bartin'da gemi ingasinin yam sira makaraci ve
biikiicii gibi sanayi erbabimin bulundugu belirtilmektedir. Osmanli doneminde
Tersane-i Amire'de ihtiyac halinde Bartin gibi farkli bélgelerden marangoz ve burgucu

gibi gemi yapimi ustalarinin getirildigi ifade edilmektedir.

17. yiizyildan itibaren Bartin'da ahsap gemi ve teknelerin insa edildigi ve bu
teknelerin Akdeniz ve Karadeniz'de kullanildig1 belirtilmektedir. 1914 yilina kadar
Bartin yoresinde yalnizca yelkenli gemilerin inga edildigi, ancak 1914 yilindan itibaren
motorlu teknelerin de yapilmaya baslandig1 aktarilmaktadir. Gemi insa sanayiinin
19201 ve 30Tu yillarda altin yilarim yasadigi ve yerli gemicilik sektoriine
hizmetlerinden dolay1 1947 yilinda bir mayin gemisine "Bartin" adinin verildigi ifade

edilmektedir.

Ancak, 195011 yillardan itibaren gemi yapimciliginin modern teknik ve
malzemelerin yayginlasmasiyla gerilemeye basladigi belirtilmektedir. Ahsap tekne
iretiminin ise 1970'li yillara kadar azalan oranlarda devam ettigi ve giiniimiizde
Bartin'da Kurucasile Ilge Merkezi ile Ovatekkednii ve Kapisuyu Kéylerinde irili ufakl

cesitli isletmelerde siirdiiriildiigii ifade edilmektedir.

Giiniimiizde Ingiltere Essex miizesinde bulunan biiyiik bir ticaret gemisi olan
“Golden Hind 1577 Sir Francis Droke” adli gemi 1992 yilinda Kurucasile’de Hiiseyin
Coban tarafindan yapilmistir. Ingiltere gemi miizesinde sergilenecek tarihi bir geminin
insas1 icin Kurucasile’nin secilmesi ahsap tekne yapimi geleneginin Ingiltere’deki

aragtirmacilar tarafindan bilindigini gosterir.

40



Fotograf 3. Tekkeoniinde Yapilan Bir Kalyon

Kapisuyu koylinde Kurtulus Savasi’nda cepheye silah tasiyan Kurucasile
yapimi 9 metre boyunda bir tekne tespit edilmistir.

Kapisuyu'nda depoda yataﬁ tekne

Fotograf 4. Kurutulus Savasi’nda Kullanilan Kurucasile Yapimi Tekne
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1989 yilinda Bodrum’da yapilan yelken yarislarinda 80 tekne arasinda birinci

gelen tekne Kurucagile yapimi yelkenli teknedir.

1989 Yili Kurucasile Yapimi Akin'a Yelken Yati
-Bodrum Kupas! Yelken Yariglarinda 80 Tekne Arasinda Birinci Oldu.-

Fotograf 5. Yelken Yarislarinda Birinci Gelen Kurucasile Yapimi Tekne
4.2. Kurucasile Bélgesindeki Geleneksel Tekne Yapmm ile Tlgili Tespitler
4.2.1. Geleneksel Tekne Yapim Siireci

Geleneksel gemi insasi tekniklerinin modern teknolojinin etkisiyle nasil
degistigine ve Bartin yoresindeki geleneksel tekne yapiminin hala eski yontemlerle
devam ettigine dair bir degerlendirme yapilmustir. insa siirecinin ayrintili planlama ve
maliyet hesaplamalariyla basladigi belirtilmistir. Vurgulanan nokta, modern
teknolojinin gelisimiyle birlikte, geleneksel tekne ingasinin hala ustalarin deneyim ve
icgiidiilerine dayanmaktadir. Ustalarin, projeleri kullanarak tekneler insa etme
yetenegine sahip olduklart ve insa siirecinin, miisteriyle olan anlagsma ve iletisimle

baslayip omurganin sekillendirilmesiyle devam ettigi goriilmektedir.

Ahsap tekne yapiminda ge¢misten giiniimiize iki ana teknikten
bahsedilmektedir. Bunlar "Once kabuk" ve "Once iskelet" yontemleridir. "Once
kabuk" yonteminde, kaplama tahtalariyla geminin dig kabugunun yapildigi ve

ardindan igerisine postalarin sabitlendigi belirtilmektedir. Ancak, bu teknigin uzun
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zaman dnce terk edildigi ifade edilmektedir. Diger yandan, "Once iskelet" yénteminde
ise omurganin kurulmasi ve bodoslamalarin yerlestirilmesinden sonra postalarin

tutturuldugu ve dis kaplamanin bu iskelet {izerine sabitlendigi aktarilmaktadir.

Bu yorum, geleneksel gemi insasi tekniklerinin ve bu tekniklerin Bartin
yoresindeki uygulamasinin, modern teknolojiye ragmen hala 6nemli bir rol oynadigini
ve ustalikla devam ettigini gostermektedir. Ayrica, farkli inga yoOntemlerinin ve
gecmisten giliniimiize olan evrimlerinin belirtilmesi, geleneksel tekne yapimimin

zengin tarihine ve teknik detaylarina dair bir anlay1s sunmaktadir.

Bartin ve diger tekne insa merkezlerinde bugilin de uygulanan insa teknigi
“Once iskelet” teknigidir. Omurganin dengeli ve saglam bir zemin {izerine
yerlestirilmesi insaatin dogru yiiriimesi agisindan 6nemlidir. Omurga, teknenin alt
boliimiinde yer alan ve bastan kiga kadar boylamasina uzanan masif bir elemandir.
Teknenin dengesini saglayan en Onemli unsur omurgadir. Omurga teknenin
biiyiikliigiine gore tek ya da birkag par¢adan olusabilir. Boyle bir durumda bu pargalar
parile adi verilen ve omurgay1 olusturan pargalarin uglarina acilan dis ve yuvalar
vasitasiyla birbirine sabitlenir. Ustalar 6zellikle kii¢iik teknelerin omurgasini tek parga
agactan yapmayi tercih eder. Omurga agacimin tamamlanmasindan sonra bas ve ki¢
bodoslamalar hazirlanarak omurgaya sabitlenir. Bodoslama teknenin bas ve kig
boliimiinde yer alan omurgaya dik elemanlardir. Paracol ad1 verilen takviye elemanlari
ile omurgaya baglanan bodoslama agaclarimin en 6nemli islevi borda kaplamasinin

bunlarin izerine oturtulmasidir.

Bodoslamalar dogal olarak egri forma sahip olan agaclardan yapilir.
Bodoslamalarin da hazirlanmasindan sonra teknenin kaburgasinin yapimina baglanir.
Kaburga teknenin ana yapisini meydana getiren postalarin tamamim ifade eder. Egri
ya da 1skarmoz olarak da adlandirilan postalar omurgaya dik olarak yerlestirilir ve dis
sargl i¢in bir altyap1 olusturur. Bodoslamalarda oldugu gibi postalarin yapiminda da
muhakkak egri forma sahip agaclar kullanilir. Postalarin yerlestirilmesinden dnce
sahte ya da endaze kaliplar1 denilen kaliplar usta tarafindan cakilacak ve bu kaliplara
gore postalar ile dig sarg1 yapilacaktir. Posta ad1 verilen elemanlar tek pargadan ibaret
olmayip dosek, 1skarma ve uzantilardan miitesekkildir ve kemere adi verilen enine
tekne kirisleri ile birbirine baglanarak desteklenir. Postalarin  yapimin

tamamlanmasindan sonra takviye kusaklar1 baglanir. Teknenin kaburgasi
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tamamlandiktan sonra dis sargmin yapimina gegilir. Dig sargimin yapimi sirasinda
kaplamada kullanilacak olan agaglar acgik ates ya da sicak suda yumusatilarak yerine
yerlestirilir. Sarg1 agaclar1 yerine iskence adi verilen bir diizenekle tutturulur. Dis
sarginin bitirilmesinden sonra sahte adi verilen kaliplar sokiiliir, i¢ takviyeler
yerlestirilir ve giliverte kaplamasimin yapimina gecilir. Teknenin ahsap aksamimin
bitirilmesinden sonra kalafatlanmasina sira gelir. Kalafatlama, ahsap teknelerin
sizdirmazligim saglamak amaciyla dis kaplamay1 olusturan tahtalarin arasinda kalan
bosluklarin ziftlenen kenevir (listiipil) ya da ham pamuk ile doldurulmasidir. Bu islem

sizdirmazligin yam sira kaplama tahtalarinin birbirilerine sikigtirilmasini da saglar.

(Kaygin-Aytekin, 2005:18).

Kalafat islemi, insa edilen her yeni tekneye uygulandig1 gibi bakima alinan
teknelere de tatbik edilir. Kalafat tokmagi, kalafat demiri, zift ¢anagi ve kofteruz
kalafat¢ilarca kullamlan aletlerdir. Giintimiizde bazi atdlyelerde kalafat isleminin
yerini ince iscilik almaya baglamistir. Bartin tersanelerinde kalafat isleminden
sonra,gemiye denizde kurt vurmasini dnlemek amaciyla yapilan bir islem de su
kesiminin altim agik atesle alazlamaktir. Kalafatlama isleminin de tamamlanmasi ile
ilk kat boya yapilir ve macun gekilir, daha sonra ikinci kat boya vurulur. Teknenin i¢
donamminin da hazir edilmesi ile tekne sahibine teslim edilir ve suya indirilir.
(Kaygin-Aytekin, 2005:18).

Bartinl ustalar insa ettikleri her tekne i¢in (iyi bakilmasi sartiyla) otuz, otuz
bes yil hatta elli yil dmiir bigmektedir. Teknenin her yil kis mevsiminde karaya

¢ekilmesi Omriinii arttirmasi agisindan tavsiye edilen bir durumdur.

4.2.2. Geleneksel Ahsap Tekne ile Tlgili Terimler

Ana Omurga: Teknenin alt tarafinda bas kismindan ki¢ kismina kadar uzanan ve

teknenin temelini olusturan ana tasiyici elemant.
Armuz: Giiverte ve borda kaplama tahtalarinin arasindaki ¢izgiyi.

Bas Bodoslama: Teknenin, bodoslamasina dik yada dike yakin bir a¢1 ile baglanmis

en u¢ bolimiinii.
Borda: Teknenin su kesiminden yukarida kalan kisminu.

Direk: Donanimin tizerine kuruldugu, armay1 tasiyan ana yapi elamaninu.
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Dosek: Postalarin omurga tizerine gelen ilk pargalarini.
Giiverte: Teknede bastan kiga uzanan platformu.
Giiverte Kaplamasi: Giivertenin kaplanmasi i¢in kullanilan ince ahsap malzeme.

Ic Omurga: Postalar1 omurgaya daha siki baglamak icin bastan kiga kadar uzanan

ikinci bir omurga.

Istiralya: Direk ve cubuklarin cundalarinda bas ve kiga dogru inen sabit arma veya

teknelerin postalarini bastan kica kadar birbirlerine baglayan kusak.
Iskence: Vidal1 maniiel sikistirma araci.

Kalafatlama: Agac tokmak ve kalafat demiri kullanarak katranli pamuk veya kendir

ipi ile biikiilmiis malzemeyi elemanlarin birlesim yerlerine yerlestirme iglemi.
Kaplama: Postalarin iizerine boyuna yonde kaplanan tahtalar.

Karina: Teknenin su kesiminin altinda kalan dis kismiu.

Kemere: Gemi giivertesinde enlemesine konan kirigler.

Kig: Teknenin geri /arka taraf.

Ki¢ Ayna: Teknenin ki¢ seklini diizlestirmek icin ki¢c bodoslamaya baglanan enine

yap1 elemant.
Ki¢ Bodoslama: Omurgadan kig tarafa kaldirilan dik kismu.

Kusak: Postalarin iizerine ¢akilan, bastan kica uzanan ve teknenin boyuna direncini

arttiran yapi elemani.

Kiipeste: Posta baglarini birbirine baglayan ahsap veya ¢elik yap1 elemanim1 veya

parampetin {ist kenarin1 ¢evreleyen veya puntel baslarini birbirine baglayan ahsap

kusak.

Laminasyon: Lif yonleri birbirine paralel olmak tizere masif ahsap lamellerin iist {iste

Ve yan yana yapistirtlmast islemi.
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Lumbuz: Gemideki pencerelere verilen isim.

Oksiiz Kemere: Kamara girisi, kasara, ambar agz1 gibi yapilar nedeniyle olusan

giiverte boliinmelerine denk gelen kesilmis kisa kemereler.

Palet: Uzerine iiretimde kullanilacak malzeme ve is parcalarmin istiflendigi transpalet

ve forklift ile tagimalarda kullanilan altlig.

Parampet: Yiiklerin muhafazasi ve insanlarin giivenligi i¢in gliverte iizerine dogru

devam eden borda kaplamalari.

Posta: Omurgalara dik olarak belirli araliklarla sabitlenen lizerine kaplama tahtalarinin

sabitlendigi tekne iskelet elemani.

Pracol: Yapi elemanlarini birbirlerine baglamakta kullanilan ve kullandiklar1 yerlere

gore cesitli sekillerde yapilan baglant1 pargalari.

Salma Omurga: Kiigiik yelkenli teknelerin yan yatmasinit 6nlemek igin kullanilan bir

yapisal elemanu.
Sintine: Teknenin su altindaki i¢ kismini ifade etmektedir.

4.2.3. Geleneksel Ahsap Tekne Insa Malzemeleri

Geleneksel tekne yapimi siireci ve kullamlan malzemelerin 6zellikleri
diisiiniildiigiinde tekne ustalarinin tercih ettigi agac tiirleri, 6zellikle yamaglarda
yetisenlerdir. Bu agaglarin egriligi, genellikle normal bir aga¢ igin bir kusur olarak
goriilebilecek bir 6zelliktir. Ancak ahsap tekne yapiminda bu egrilik bilingli olarak
tercih edilmektedir ¢iinkii egrilik, teknenin seklini belirlemekte ve miikemmel denge

saglamaktadir.

Kestane agacinin teknelerin yapiminda tercih edilme nedenleri ve 6zellikleri
incelenmektedir. Kestane agacinin yiiksek mukavemeti ve uzun omiirliliigii, deniz
suyu ve cevresel etkilere kars1 dayanikliligi, esnekligi ve boya tutma o6zelligi gibi
nitelikleri, ustalarin tercih sebepleri arasinda yer almaktadir. Ayrica, kestane agacinin
genel 6zellikleri olan uzun boylu olmasi, siki ve sert yapisi, dig odununun kirli sar1 ve
i¢ odununun sartya ¢alan kahverengi olmasi belirtilmektedir. Gegmiste ahsap tekne ve

gemilerin malzemesinin Bartin ve ¢evresindeki ormanlardan temin edildigini ancak
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giiniimiizde Orta ve Dogu Karadeniz bolgesinden ahsap malzeme temininin yaygin
oldugunu ifade etmektedir. Bununla birlikte, kestane agaci disinda mese, cam ve kayin
gibi agag tiirlerinin de tekne yapiminda kullanildig1 belirtilmektedir. Metin, ustalarin
kestane agacinin kesim zamam hakkinda yaptiklar1 gozlemlere de yer vererek,
sonbaharda kesilen kestane agacinin daha mukavemetli oldugunu belirtmektedir, bu
da ustalarin ylizyillik deneyimlerine dayanan bir tespittir. Bu baglamda, metin kestane
agaciin teknelerin yapiminda onemli bir malzeme olarak degerlendirilmesinin

nedenlerini ve kullanimint detayl bir sekilde agiklamaktadir.

Ahsabin gemi ve tekne yapiminda ge¢misten giiniimiize kadar 6nemli bir rol
oynadig1 vurgulanmaktadir. Ahsap malzemenin organik bir malzeme oldugu ve
Endiistri Cag1 Oncesinde gemi ve tekne yapiminda ana yapir malzemesi olarak
kullanmildig1 belirtilmektedir. Endiistri devriminin ardindan, teknolojik gelismelerle
birlikte tekne inga malzemelerinin ¢esitlendigi ifade edilmektedir. Bununla birlikte,
Bartinl ustalarin, Karadeniz bolgesindeki diger tekne yapim merkezlerinde yasanan
degisimlere ragmen geleneksel ahsap malzeme kullantmim siirdiirdiikleri
vurgulanmaktadir. Bu durum, bolgedeki ustalarin geleneksel mesleklerini siirdiirme ve
ahsab1 tercih etme konusundaki tutumlarim gostermektedir. Gemi ve tekne
yapimindaki tarihi ve teknolojik 6nemini vurgulamakta ve Bartinli ustalarin gelenege

bagliligim vurgulamaktadir.

Kestane agacimin kesimi, islenmesi ve kullanimiyla ilgili detayl bir siire¢
aciklanmaktadir. Kestane agaci, Ozel islemlerden gecirilerek tekne yapiminda
kullanilmaya hazir hale getirilmektedir. Bu islemler arasinda, agacin kurutulmasi, aci
suyunun atilmasi ve sekil verilmesi yer almaktadir. Bu sekilde, metin geleneksel tekne
yapiminin inceliklerini ve ustaligini anlatirken, kullanilan malzemelerin 6zelliklerine

ve iglenme siireglerine odaklanmaktadir.

Gecgmiste kullanilan diger geleneksel 6l¢ii birimleri olan karig, kulag ve ayak
gibi terimlerin de bahsedildigi belirtilmektedir. Bu terimlerin, teknelerin 6l¢giilmesi ve

insa edilmesi siirecinde 6nemli bir rol oynadigi ifade edilmektedir.

Tekne yapiminda ahsap malzemelerin yam sira dnemli bir malzeme olan metal
aksamin kullammi vurgulanmaktadir. Bu metal aksamin baglica bilesenlerinin civata
ve galvanizli ¢ivi oldugu ifade edilmektedir. Bu pargalar, doseme ve 1skarma gibi baz1

parcgalarin birbirine baglanmas1 amaciyla kullanilmaktadir.
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Gegmiste tekne yapiminda kullanilan ¢ivilerin modernlesme siirecinde
galvanizli ¢ivilerle degistirilmesi ve bu durumun bir yenilik olarak degerlendirilmesi
belirtilmektedir. Gegmiste ise ustalarin yerel demirciler tarafindan iiretilen ve kesme
olarak tanimlanan ¢ivileri kullandiklar1 ifade edilmektedir. Civata yerine kullanilan
kavile ad1 verilen ve agactan imal edilen ¢ivilerin de kullanildig: belirtilmektedir. Bu,
ahsap malzemelerin tekne yapiminda 6nemli bir bilesen oldugunu ve geleneksel

tekniklerin modernlesme stirecinde nasil degisime ugradigim gostermektedir.

Bu agiklamalar, tekne yapiminda kullanilan malzemelerin ve tekniklerin
evrimini ve modernlesme siirecini anlamamiza yardimci olmaktadir. Tekne
yapimindaki malzeme secimi ve uygulanan tekniklerin zaman i¢indeki degisimini
degerlendirmek, bu gelenegin gelisimine ve ¢agdas teknolojiyle olan etkilesimine 151k

tutabilir.
4.2.4. Geleneksel Tekne Yapiminda Kullanilan Arag¢ ve Gerecler

Ustalarin, el emegi ve basit aletlerle teknelerin imalatim gergeklestirdigi
belirtilmektedir. Bu aletler arasinda balta, kayike1 keseri, testere, rende, sakiil, terazi,
kiistiire, gdnye, kargaburnu, ayak keseri, ¢irp1 ipi, el burgusu ve bigki gibi geleneksel

el aletleri 6ne ¢ikmaktadir.

Balta ve keser sapinin standart bir 6l¢li birimi olarak kullamldigi ve bu
birimlerin teknenin insa siirecinde uzunluk ve derinlik hesaplamalarinda temel alindig1
belirtilmektedir. Ornegin, kay1gm biiyiikliigiiniin 8 balta boyu veya 10 balta boyu gibi
Olgiilerle ifade edildigi bilinir. Bu 6l¢ii birimlerinin, teknenin her asamasinda
kullanildig1 vurgulanmaktadir. Ayrica, gecmiste kullanilan diger geleneksel o6lgii

birimleri olan karis, kulag ve ayak gibi terimlerin de bahsedildigi belirtilmektedir.

Gecmisteki tekne imalatinda kullamlan ara¢ ve 6l¢li birimlerinin giiniimiizde
hala gegerli oldugunu ve bu gelenegin devam ettigini vurgulamaktadir. Bu, Bartin
bolgesindeki tekne imalat geleneginin koklii ve stirekliligi olan bir yapisi1 oldugunu

gostermektedir.

Anahtar takimlar1 , Yapistirici, Yatay daire,Yatay Zimpara Zivana makinesi,
Aspirator sistemi, Bas kesme makinesi, Bileme tasi, Boy kesme makineleri ,Civi ve
vida cesitleri, Daire testere makinesi , Dekupaj makineleri, El aletleri, s sehpalar1 ,

Iskence cesitleri ,Kalafatlama malzeme ve aletleri, Kalmlik makinesi, Kalip,
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Kesiciler, Kompresor ,Kontak zimpara makinesi, Marangoz tezgahi , Mengene ,
Planya makinesi, Spiral tasi, Sablon, Serit testere makinesi ,Takim dolab1 ,Temel el

aletleri ,Yangin sondiirme cihazi.

4.2.5. Tekne Cesitleri

Tarihsel perspektifte tekne tiplerinin gesitliligine ve bu g¢esitliligin zaman
icindeki degisimine odaklanmaktadir. Tekne tiplerindeki degisim ve doniisiimiin temel
nedenlerinin donemin teknolojisi ve ihtiyaglar oldugu belirtilmektedir. Bu, denizcilik
endiistrisinde teknolojik ilerlemelerin ve toplumsal ihtiyaglarin teknelerin tasarim ve

kullanimint etkiledigi fikrini 6ne ¢ikarmaktadir.

Metinde ayrica, Bartin yoresinde imal edilen teknelerin maliyetinin diisiik
oldugu ve ¢esitli miisteri profillerine hitap ettigi ifade edilmektedir. Balik¢i
teknelerinin 6zellikle Karadeniz, Marmara ve Istanbul gibi bdlgeler icin insa edildigi,
gezinti teknelerinin ise Tirkiye'nin her bdlgesinden ve hatta yurtdisindan siparis

alabilecegi belirtilmektedir.

Denizcilik endiistrisindeki teknolojik ve toplumsal degisimlerin tekne tasarimi
ve kullanimu {izerindeki etkilerini vurgulayarak, Bartin bolgesindeki tekne imalatimin

ve kullamminin ¢esitliligini agiklamaktadir.

Ticari yatlar, genellikle turistik geziler ve spor amaglari i¢in kullamlan ve ticari

belgelendirme ile tagimacilik hizmetleri sunmayan gemilerdir.

Ozel yatlar ise kisisel kullamm ve spor amaclar1 icin insa edilmis, ticari
belgelendirme gerektirmeyen gemilerdir. Yatlarin motorlu veya yelkenli olarak

siniflandirilabilir.

Mega yatlar, 1990 yilma kadar 30 metreden biiyiik yatlar olarak kabul
edilirken, sonrasinda boy alt sinir1 50 metreye ¢ikarilmistir. Benzer sekilde, son
yillarda siiper yat kavrami ortaya ¢ikmis ve bu yatlar icin boy alt sinir1 80 metre olarak

belirlenmistir.

Gezi tekneleri, genellikle turistik amaclar i¢in kullanilan ve ¢esitli eglence

faaliyetlerine hizmet eden gemilerdir.

Balik¢1 gemileri ise su iiriinleri avciligi veya depolama islemleri i¢in kullanilan

ticaret gemileridir.
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Bartin bolgesindeki denizcilik geleneginde 6zellikle de ¢ektirme tipi teknelerin
onemi ve Ozellikleri iizerinde durulmustur. Bu tiir teknelerin Bartin'da 6nemli bir yere
sahip oldugu ve denizciler ile tekne yapimcilarinin hafizalarinda yer ettigi
belirtilmektedir. Cektirme teknelerinin Bartin kiyilarinda ticari amaglarla kullanilan
kuru yiik gemileri oldugu ve bu teknelerin ge¢miste 6nemli bir rol oynadig: ifade

edilmektedir.

Cektirme teknelerinin giiniimiizde kiy1 tasimaciliginda kullanilir. Bu teknelerin
yiik tasima kapasitesi, seyriisefer 6zellikleri ve dayanmikliligi yore halki tarafindan
bilinir. Ayrica, Bartinli ustalar tarafindan insa edilen bu teknelerin Karadeniz'in sert
sularina uygun oldugu ve kolaylikla karaya cekilebilecek sekilde yapildigi ifade
edilmektedir.

Sonug olarak, Bartin bdlgesindeki denizcilik gelenegini ve 6zellikle ¢ektirme
tipi teknelerin 6nemini biiyiiktiir. Bu teknelerin tarih boyunca Bartin'daki denizcilik
faaliyetlerinde 6nemli bir rol oynadig1 ve giiniimiizde de bazilarimin farkli amaglarla

kullanildig1 belirtilmektedir.

Giinlimiizde bu yorede insa edilen tekneler genellikle ki¢ sekillerine gore
smiflandirilmaktadir. Karpuzki¢c veya ¢irnik tabiri yuvarlak ki¢li tekneler, ayna kig
veya yarim ayna tabiri ki¢ sekli diiz olan tekneleri, iki basli veya iki ¢eneli tabiri ise
iki tarafi da sivri olan tekneleri ifade eder. Insa edilen teknelerin boyu
degisebilmektedir. Ayni tipte de insa edilse farkli atdlyelerde inga edilen her tekne

birbirinden farkl 6zellikler gostermektedir.
4.3. Tekne Yapim Yasaklari

Ahsap tekne iiretimi, ¢elik ve kompozit malzemeler bulunmadan iiretim i¢in
kullanilan temel malzeme keresteydi. Kerestenin temin edilmesi bu donemlerde
olduk¢a zordu. Devlet savas gemileri liretimi hem de kereste ticareti i¢gin ormanlari
kendisini tahsil etmistir. Aga¢ kesimi devlet kontroliindedir. Bu durum tekne iiretimi
acisindan en biiyiik zorluklardan birisi olmustur. Insanlar bu durumu asabilmek igin
kacak yollarla aga¢ keserek liretime devam etmislerdir. Kagak agag¢ kesimi ahsap tekne
imalatinin yogun oldugu 1980°li yillara kadar devam etmistir. Sonrasinda talep
azaldig1 i¢in yasal yollardan kereste bulmak kolaylasmistir. Gliniimiizde kagak yollarla

kereste temin eden yoktur.
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Osmanlt Dénemi’nde deniz ticaretinin artmasi i¢in tekne {iretim yerlerinde
belli boyutlarin altinda iiretim yapilmasi yasaklanmistir. Bu durum tekne ustalarini
iiretim yapabilmeleri i¢in bagka yollara itmistir. Ciinkii tekne ustalarimin biiyiik
boyutlardaki teknelerin {iretim maliyetlerine karsilayacak sermayeleri yoktu. Bundan
dolay1 ilk olarak tekne ustalar1 kendi aralarinda birleserek biiyiik tekne imalati yapma
yoluna gitmistir. Ikinci olarak armatdr denilen sermayesi olan tiiccarlar olusmustur.
Bunlar tekne ustalar ile anlasarak biiyiik tekne iiretimi ticareti yapmaktadir. Ugiincii
olarak gemi reisleri tekne ustalari ile anlasarak kendi teknelerini yaptirmiglardir.
Kiiclik tekne imalat1 yasagini bu sekilde asan Kurucasileli ustalarin {inii bolge digina
ilk kez 1900’1l yillarin basinda bu yasak ile baglamistir. Yine bu dénemde bir yiik
gemisi olan “gektirme” tipindeki tekneyi ilk kez Kurucasileli ustalarin trettigi
sOylenir. Ayrica deniz ticareti yapan reislerin Kurucasile tipli ¢ektirme talepleri o

donemde oldukga popiiler olmustur.

Giintimiizde teknelerin vergilendirilmesi ve deniz trafigine ¢ikma ile ilgili

kurallar tekne tiretimini belli boyutlarda simrlandirmistir.

Son olarak geleneksel tekne iiretimini sahil kenarlardan koparmaya calisan
yasalar tekne ustalarim biktirmigtir. Bu durum tekne ustalarinin atalarindan kalma

iiretim yerlerinden vazge¢melerine neden olmustur.
4.4. Kurucasile’de Bolgesindeki Ahsap Tekne Yapan isletmeler
4.4.1. Kurucasile ilce Merkezindeki Isletmeler

Kurucasile ilge merkezindeki igletmeler orgiitlenmeyi gerceklestiremedigi igin
isletmeler i¢in belirli bir sanayi bolgesi kurulamamistir. Kanunlar geregi merkezi
bolgelerde daginik halde faaliyet gosteren isletmeler atalardan beri siiregelen
yerlerinden tasinmak zorunda kaldi. Sanayi bolgesi olusturulmadan gergeklesen bu
taginma isletmelere ekstra bir yiik olusturdu. Ayrica kendi imkanlar ile kurduklari yeni
isletmelerin yerleri kiy1 bolgesine uzak daginik bir sekilde olustu. Bu durum ahsap
tekne {iretim endiistrisinin gelisimine uzun zadede zarar verecegi Ongdriilmektedir.
Isletmelerin geleneksel iiretim kiiltiiriiniin korunmasi igin hi¢bir destek almadiklari

gOriilmiistiir.

Kurucasile ilge merkezindeki igletmeler genel olarak aile isletmesi olarak

faaliyetlerini stirdiirmektedir.
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1-Herbot Denizcilik imalathanesi: Kargacak Mahallesinde bulunun isletmede
on tane iiretim yeri bulunmaktadir. Uretim yerlerini kendi imkanlari ile kargas yapi
seklinde yapmuslardir. Kemal Aytan, Hayrullah Aytan ve Halil Aytan aile isletmesi
olarak faaliyet gosteriyorlar. Cocukluk donemlerinde insaat sektorii ile baslayan is
hayatlar1 15 yasindan itibaren ¢evresel etkilerin sonucu ile heves ettikleri tekne iiretim
cirakhigina Askeraga(Ismail Dogar) lakabiyla bilinen yere ¢irak olarak girmislerdir.
Bir miiddet sonra kendi isletmelerini agnslardir. Imalathanede modern mega yatlar
geleneksel yontemler ile yapilmaktadir. Biiylik projelerde ¢alismiglaridir. 1980’1
yillarda yurtdisindan arastirma yapmak i¢in gelen aragtirmacilarla goriismeler

yapmiglar fakat bu belgelere ulagilamamustir.

2- Faiz Ahsap Tekne Imalathanesi: ibrahim Faiz tarafindan kurulan isletme ilk
olarak limanda barakada iiretime baglamislardir. Cocuklar1 Murat ve Ekmel’in tekne
ustas1 olmasiyla beraber su anki konumlarina tasinmuslardir. Ibrahim Faiz’in torunu
Goksel Faiz de bu meslegi genel olarak 6grenmis olmasina karsin bu meslegi is olarak
devam ettirmeyecegini belirtti. Ug tane iiretim yeri bulunan isletme genel olarak sandal
iiretiyorlar. Ibrahim Faiz’in ustas1, babast Mehmet Faiz (Caylak Mehmet) ve amcasi

Necati Faiz’dir. Aile meslegi olarak siirdiirniistiir.

3-Elmac1 Ahsap Tekne : Isletmeyi kuran Elmaci Ali ( Ali Bilyiikbocek) meslegi
1871 dogumlu dedesi Hasan Biiylikbocek’ten 6grenmistir. Oglu Hasan Biiyiikbocek
ve torunu Mehmet Biiyiikbdcek aile meslegini ayni isletmede devam ettirmektedir. Ik
isletme liman mevkisinde kurulmus daha sonra yasalar geregi su anki yerine taginmak
zorunda kalmislardir. Ulkemizin her yerine kamarali gezi teknesi iirettiini her
limanda bizim tirettigimiz teknelerden oldugunu dile getirdiler. Ali Biiyiikbocek ahsap
tekne ile ilgili ¢ekilen belgesele konuk olmus ahsap tekne ile ilgili biitlin konular
detayl bir sekilde anlatmustir.

4-Soytiirk Tekne Imalathanesi: Hayri Soytiirk tarafindan liman mevkisinden
kurulan imalathane son dénemde tasinmak zorunda kaldig1 i¢in yeni yerine taginmistir.
Aile meslegi olarak devam ettirmistir. Babast Mehmet Soytiirk dedesi Halil Soytiirk
bu meslegin eski ustalarindandir. Bes adet tekne iiretim yeri bulunan isletmede Ahmet
Acar ve Riza Acar ile beraber ¢aligmaktadir. Yurtdisina ¢cok sayida tekne gonderen

isletme bolgenin taninmis sandal ustalarindandir.
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5-Soytiirk Denizcilik: Halil Soytiirk tarafindan kurulan isletmede 3 aktif 3 tane
iiretim yeri bulunmaktadir. Babas1 Mehmet Soytiirk dedesi Halil Soytiirk bu meslegi
icra etmistir. Oglu Mehmet Soytiirk bu meslegi 6grenmesine karsin sadece babasina

bazi zamanlarda yardimda bulunmaktadir.

6- Tomruk Tekne Imalathanesi: Bolgenin en geng tekne ustalarindan birisi olan
Mehmet Tomruk tarafindan kurulmustur. Gelenegin devami agisindan geng ustalarin
daha c¢ok desteklenmesi ve tesvik edilmesi gerektigi gostermektedir. Ustasi Hayri
Soytiirk’tiir fakat isletmeyi meslegi erken birakan babasi ismail Tomruk ile beraber
isletmektedir. Alt1 tane liretim yeri bulunan imalathanede yenilik¢i balik¢t tekneleri

yapilmaktadir.

7- Yasa Kayikeilik: Soner Yasa tarafindan kurulan isletme daha ¢ok kiiciik
sandallar iiretmektedir. Ustast Mehmet Sari(Celal Mehmet)dir.

8- Dogar Teknecilik: Ismail Dogar (Askeraga) tarafindan kurulan isletmeyi
oglu Arif Dogar isletmektedir. Askeraga lakabiyla bilinen Ismail Dogar ustaligin
Caylak Mehmet lakapli Mehmet Faiz’den 6grenmistir. Son donemde uygulunan bazi
yasaklardan o&tiirii isletmesini tasimak istemeyen Arif Dogar iiretim faaliyetlerini
durdurmay tercih etmistir. Tki ogluna da bu meslegi 6gretmesine karsin ¢ocuklar1 bu

meslegi yapmamaktadir.

9- Cambaz Teknecilik: Liman mevkisinde kurulan isletme yeni yerine ailenin
son temsilcisi Yilmaz Cambaz tarafindan tasinmistir. Babasi Ismail Cambaz dedesi

Yilmaz Cambaz bu meslegin vefat eden aile liyelerindendir.

10-Siya Marin Teknecilik : Sinan Ozekin tarafindan Bartin’a tasinan igletmeyi
dedesi Sinan Ozekin Kurucasile’de kurmustur. Oglu Ali Ozekin meslegi devam

ettirmis ve isletmeyi devralan torun Sinan Ozekin aile meslegini siirdiirmiistiir.

11-Sarisan Teknecilik: Tlgenin geng ustalarindan olan Ferhat Sarisan tarafindan

isletilmektedir.

12-Fayiz Teknecilik: izzet Fayiz tarafindan kurulan isletme ogullar1 Hasan ve
Mehmet Fayiz devam ettirmis fakat son donemlerdeki yasaklardan otiirii isletmeyi
kapatmuslardir. Son nesil olan Izzet Fayiz baba meslegini az ¢cok bilmesine ragmen

devam ettirmemistir.
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Kurucasile merkezdeki isletmeler alinan devlet kararlar1 sonucu iki kez yer
degistirmek zorunda kalmistir. Bu yer degisimi gelenegin zaman igerisinde
olusturdugu {iretim ortamina zarar verdigi saptanmistir. Ancak isletmelerin her

seferinde yeniden kurduklar tiretim yerleri ile gelisim gdstermis ve devam etmistir.

KARADENIZ

KAPISUYU
KURUCASILE

TEKKEONU

Harita 1. Kurucasile Ilcesi Genel Gériiniim
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KURUCASILE

0 ISLETME

Harita 2. 1980 Oncesi Kurucasile Ilgesindeki Isletmelerin Konumlari
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KARADENIZ

/’ KURUCASILE

Harita 2. 1980 Sonrasi Kurucasile Ilcesindeki Isletmelerin Konumlari

KARADENIiZ

S

{7 - ISLETME

Harita 2. 2012 Sonrasi Kurucasile flgesindeki Isletmelerin Konumlari
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Fotograf 6. 1940 Y1ili Kurucasile

Kurucagile 1962

Harita 7. 1962 Y1li Kurucasile
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4.4.2. Tekkeonii Koyiindeki isletmeler

Tekkeoni koyiiniin kiy1 kesiminde kiimelenen iiretim yerleri daha ¢ok baraka
seklindedir. Kooperatiflesmeyi basaran esnaf kiiciik bir sanayi alanini kurabilmisler ve
modern liretim alanlarina kavugmuslardir. Tekkeonii’ndeki isletmeler genel olarak aile

isletmesi olarak faaliyetlerini siirdiirmektedir.

1-Giirbey Yat Imalathanesi: Kurucasile’nin en modern teknelerini yapan
isletme hem iilkemize hem de diinyaya iiretim yapiyor. Isletmeyi Kardesi Emin Giir
ile beraber Dursun Glir isletiyor. Dedesi Halil ve biiylik dedesi Mustafa Bozkurt’tur.
Atalarindan 6grendikleri bu meslegi yeni nesillere 6greten yenilik¢i bir anlayislar

vardrr. Isletmede on besten fazla usta aktif olarak ¢alismaktadir.

2- Ugur Dikyol Denizcilik: Ugur Dikyol, Yunus Dikyol, Umutcan Dikyol

tarafindan isletiliyor.

3-.Giilge¢ Kayik Imalati: Ali Usta ve Kara Mustafa ile baslayan aile isletmesini
Ali ve Mehmet Gililge¢ devam ettirmektedir.

4- Alya Denizcilik: Mehmet Atukoren ve oglu Mesut Atukoren aile isletmesini

devam ettiriyor. Dursun Ali Uder usta ile beraber calistyorlar.

5-Turgal Tekne Imalati: Seref Turgal ve oglu Hiiseyin Turgal tarafindan
isletiliyor. Babas1 Hiiseyin Turgal dedesi Hasan Turgaldir.

6-Gliciikler Teknecilik: Erken Giiciik oglullart Ugur Giiciik ve Umut Giiciik
meslegi siirdiiriiyor. Babas1 Biilent usta ve dedesi Mehmet usta dénemin dnemli tekne

ustalarindandir.

7- Stizer Teknecilik: Olcay Siizer tarafindan kurulmustur. Oglu Tuna Siizer

isletmeyi devam ettiriyor.

8-Ozalp Teknecilik: Ertugrul Ozalp  ve Batuhan Ozalp tarafindan

isletilmektedir. Babalar1 Biilent usta bolgenin taninmis ustalarindandir.
9-Coban Denizcilik: Hiiseyin Coban tarafindan kurulmustur.

Tekkeonii koytindeki isletmeler kendi imkanlari ile 6rgiitlenip modern iiretim
yerlerini insa etmiglerdir. Ustalarin isletmeleri ileri tastyacak modern iiretim yerlerini

yeni kusaklara simdiden teslim edip tersanelerin miilkiinii ¢ocuklarina vermislerdir.
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Bu anlayis ile ilerlenmesi Tekkeonii kdyiindeki 9 isletme sayisinin devam edecegini

gostermektedir.

KARADENIZ

TEKKEONU

ISLETME

= URETIM YERLERI

Harita 5. Tekkeonii Tersane Yapilmadan Once

KARADENIZ

TEKKEONU

E/ 7 :!—TERSANELER

Harita 6. Tekkeoni Tersaneler
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Tekeoni 1962

-, L

Fotograf 8. 1962 Y1l Tekkeonii

4.4.3. Kapisuyu Kéyiindeki Isletmeler

Kapisuyu koyii bir donem bolgenin hatta {ilkenin en biiyiik yiik gemisi liretim
merkeziydi. Kurucasile formlu ¢ektirmeler en ¢ok tercih edilen yiik gemisiydi. Ug yiiz
den fazla ustamin c¢alistig1 tahmin edilen bdlgede simdi ise sadece bir isletme ayakta
kalabilmistir. Teknolojik ve modern diizene ayak uyduramayan isletmeler birer birer

kapanmuistir.

1-Aygiin Teknecilik :Ahmet Aygiin tarafindan isletilen bolgede geriye kalan
tek isletmedir.

50 yil 6nce ortalama 300 ustanin ¢alistigi Kapisuyu koyiindeki ise tek isletme

kalmistir.
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KARADENIZ

KAPISUYU

zzzzzy  ISLETMELER
44—+ URETIM YERLERI

Harita 7. Kapisuyu 1977 Yilina Kadar Uretim Yapilan Yerler

KARADENIZ

KAPISUYU

ISLETME

Harita 8. Kapisuyu Giiniimiizdeki Isletmelerin Durumu
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Fotograf 10. 1961 Kapisuyu Cektirme Tekneleri
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4.5. Cahsma Ortami ve Kosullar:

Tekne iiretim yerlerinde cuma giinii hari¢ haftanin alt1 glinii ¢alisiliyor. Cuma
Eski bir gelenek olan cuma giinii ¢alismamak bu bolgede geleneksellesmistir. Ustalar
standart bir is elbisesi kiiltiiri olugturmamustir. Giinliik kiyafetlerden dayanikli olanlari
giymektedir. Tekne yaptiklart alanlar son yillara kadar baraka seklinde ilkel bir
sekildeydi. Son yillarda Kurucasile ilce merkezindeki ustalar kendi imkanlari ile
arsalarina daha dayanikli malzemelerden korunakli tersaneler insa etmislerdir.
Tekkeonii kdyiinde ise kooperatif kurularak tersane insa edilmistir. Kapisuyu koyiinde
ise tek bir igletmeci kalmistir. Son donemdeki c¢alisma kosullar1 eski gore oldukca

moderndir ama yine hala geleneksel bir ¢aligma atmosferi vardir.

Giinde iki kez ¢ay molasi bir kez de yemek molas1 vermektedirler. Kereste ile
ugrasildigindan talas ve toz oldukga fazladir. Toz maskesinin bile yetersiz oldugunu
caligma ortamina sahiptir. Ustalar ve yardimcilari biitiin bu zorluklara ragmen islerini

severek yapmaktadir.

Kurucasile'deki isletmelerin ¢ogunlugu, mevcut tesislerinin fiziki ve teknik
altyapisimin yetersiz oldugunu belirtmektedir. Bununla birlikte, yerelde haksiz fiyat
rekabeti ve ulasim zorluklar1 gibi sorunlar da isletmelerin karsilastigi diger 6nemli
engeller arasinda yer almaktadir. Bununla birlikte, isletmelerin ¢ogunlugu dort
mevsim iretim yapabildigini ifade etmis olsa da, kis aylarinda enerji kesintileri
yasandig1 ve bu kesintilerin tiretimi olumsuz etkiledigi belirtilmistir. Ayrica,
isletmelerin mevcut iiretim yerlerinden genel olarak memnun olduklar1 ancak birkag
isletmenin ~ memnuniyetsizliklerini  dile  getirdigi =~ goriilmektedir. Bu
memnuniyetsizliklerin temel nedenlerinden biri, mevcut igyerlerinin fiziki kosullarinin
yetersizligidir. Kiiclik Sanayi Sitesi'nin kurulamamasi da igletmelerin {izerinde 6nemli
bir etkiye sahiptir. Isletmelerin birlikte hareket edememesi ve ©Onder
kurum/kurulus/kisi eksikligi gibi faktorler, bu konudaki en biiyiik engeller olarak
belirtilmistir. Ayrica, devlet destegi olmamasi ve igletmelerin kendi ilgisizliklerinden
kaynaklanan sorunlar da Kiiglik Sanayi Sitesi'nin kurulamamasinin nedenleri arasinda

yer almaktadir.

Kurucasile'de yillardir tekne imalatgilart i¢in bir Kiiciik Sanayi Sitesi kurma
isteg1i bulunmaktadir. Bu istek dogrultusunda yapilan ¢alismalar, "Kargacak" Alti

mevkiinde bulunan hazine arazisinin ¢ekek yeri olarak islenmesiyle yogunlagmistir.
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Ancak, bu alanda yapilacak olan altyap1 maliyetlerinin yiiksek oldugu ve alternatif
olarak "Yardibi" mevkii lizerinde yapilabilecek ¢aligmalarin ele alindig1 belirtilmistir.
Bu calismalar, isletmelerin goriislerini alarak ve alternatif yerleri degerlendirerek

gerceklestirilmistir.

Isletmelerin ¢ogu, ahsap tekne iiretimi disinda baska bir alana ydnelmeyi
diisinmemektedir. Bu durum, Kurucasileli ustalarin ahsap tekne imalatinda uzman
olduklarin1 ve en iyi bildikleri igin ahsap tekneler oldugunu gostermektedir. Bu
isletmelerin biiyiik ¢ogunlugu, geleneksel ahsap teknelerin iiretimi konusunda
uzmanlasmistir ve bu alanda kendilerini giiglii hissetmektedirler. Bu durum, meslege

duyulan sayginin ve sahiplenmenin bir gostergesi olarak yorumlanabilir.

Ancak, ireticilerden sadece biri, fiber veya kompozit tekneler de iiretmeyi
diisiinmektedir. Bu, sektdrdeki potansiyel degisikliklere isaret edebilir ve gelecekte
ahsap teknelerin yani sira modern teknelerin de iiretilebilecegi bir ¢esitlilik
saglanabilecegini gostermektedir. Ancak, bu girisimin basarisi, gelencksel ahsap
teknelerin yerel kiiltiir ve beceriyle olan iligkisini goz oniinde bulundurarak dikkatle

degerlendirilmelidir.

Sonug¢ olarak, Kurucasile'deki isletmelerin ¢ogunun ahsap tekne iiretimine
odaklanmasi, yerel ustaligin ve gelenegin devam etmesini saglamaktadir. Ancak,
sektordeki degisen talep ve teknolojik gelismeler, bazi isletmelerin modern teknelerin
iiretimine yonelme potansiyeline sahip oldugunu gosteriyor. Bu, sektoriin gelecekteki

yOniinii ve ¢esitlenme potansiyelini degerlendirirken 6nemli bir faktordiir.
4.6. Ahsap Tekne Sektoriine Bagh Gelisen Sektorler

Bartin bolgesinde gemi yapimciligi, 6nemli bir sanayi kolunu olusturmaktadar.
Bu bolgede bulunan Kurucasile ilgesinde faaliyet gosteren tersanelerde iiretilen yatlar
ve ahsap tekneler, hem yerel pazarlarda hem de uluslararasi platformlarda talep
gormektedir. Bu durum, bolgedeki gemi yapimciligi sektoriiniin ekonomik agidan
Onemini vurgular. Ayrica, gemi yapimina bagli olarak ip, halat ve makara gibi
yardimct sektorler de gelistigi goriilmektedir. Bu sektorler, gemi yapimi siirecinde
kullanilan malzemelerin {iretimini ve tedarikini saglayarak sektoriin daha da

giiclenmesine katkida bulunmaktadir.
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“Cektirme yaparken herkesin bir isi belliydi. Kimin ne yapacagi biliniyordu.
Kalafat¢ist ayri, demircisi ayri, boyacist ayri, direkg¢isi ayri, donaticist ayri olurdu.

Herkes kendi isini en iyi sekilde yapmaya calisirdi.” (KK15)

Bartin'daki gemi yapimcilig sektoriiniin biiytimesi, ilgili sanayi kollarinin yam
sira diger sektorleri de etkilemistir. Ozellikle kontrplak, kereste, kiremit, cimento ve
kagit gibi ¢esitli sanayi kollari, gemi yapiminin yam sira genel ticaretin geligmesine
katki saglamistir. Bu sanayi kollarinin gelisimi, bolgenin ekonomik cesitliligini
artirmig ve ticaret potansiyelini genisletmistir. Dolayisiyla, Bartin bolgesindeki gemi
yapimciligt ve bununla iliskili sanayi kollari, yerel ekonominin biiylimesine ve

¢esitlenmesine onemli katkilar sunmaktadir.

4.7. Ahsap Tekne Yapim Gelenegine Doniik Kiiltiirel Tespitler
4.7.1. Teknenin Suya Indirilme Siireci ile lgili Gelenekler

Senlik ic¢inde gergeklesen geminin suya indirilmesi “gemi atmasi”olarak

nitelendirilen kiiltiirel bir faaliyettir.

Tiirk denizciliginde gegmisten giiniimiize kadar siiregelen bir gelenegi vardir.
XVIIL yiizyilda insa edilen gemilerin denize indirilmesi, belirlenen ugurlu bir giinde
ve saatte gerceklestirilirdi. Bu gelenegin temelinde, denizcilik faaliyetlerinin
baslangicinda ugurlu bir zamanin se¢ilmesi ve bu ritiielin éneminin vurgulanmasi
yatar. Geminin insasina baglamadan once de, "esref saati" ad1 verilen uygun bir zaman
dilimi belirlenirdi. Bu, insaat siirecinin baslangicinda olumlu bir baslangi¢ yapilmasi
ve geminin gelecekteki giivenli seyrine isaret eden bir uygulamadir. Dolayisiyla, bu
metin Tirk denizciliginin kiiltiirel ve tarihsel yonlerinden birini aydinlatirken, aym
zamanda denizcilik faaliyetlerindeki geleneksel ritiiellerin 6nemine isaret etmektedir.

(Ozdemir, 2010).

Gemi insa siirecinin son agsamalarinda, Padisah ve devlet yetkilileri tarafindan
gonderilen kumaslarla gemi donatilmakta ve térenler diizenlenmektedir. Bu torenlerin
bir pargasi olarak, geminin denize indirilmeden 6nce bir giin Gncesinde tersane Emini
tarafindan iscilere ve fakirlere yemek dagitilmaktadir. Denize indirme giinii, Padisah
ve devlet ricali torene katilarak, geminin denize indirilmesine izin vermektedir. Denize

indirme toreni, Seyhiilislam tarafindan okunan dua ile baslamakta ve geminin bas ve
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ki¢ taraflarinda kurban kesilerek gergeklestirilmektedir. Geminin  denize

indirilmesinin ardindan top atislar1 yapilarak téren tamamlanmaktadir.(Ozdemir,

2010).

Bartin'da gegmiste devam ettirilen "gemi atmasi1" olarak bilinen senlikler,
denize indirme torenlerinin her gemi ve tekne i¢in uygulanmis olabilecegini ortaya
koymaktadir. Bu toérenlerde, geminin insasinin tamamlanmasinin ardindan, teknenin
suya indirilmesi igin gesitli hazirliklar yapilmaktaydi. Oncelikle, geminin altina kayin
agacindan yapilan ve "felek" olarak adlandirilan kalaslar dizilir, ardindan bu kalaslar
tenekelerde kaynatilan i¢ yagi ile yaglanirdi. Daha sonra, bu kalaslarin iizerine yine
kaym agacindan yapilan kizaklar yerlestirilir ve kizagin ucuna ii¢ dilli makaralar
sabitlenirdi. Gemi denize indirilecegi giin, halk kiy1 boyunda toplanir ve torene
katilirdi. Geminin suya indirilmeden Once ki¢ bdliimiine bir bayrak asilir, sabah
namazindan sonra imamin ve katilimcilarin dualar1 esliginde geminin bas kisminda
kurbanlar kesilirdi. Kurban kesme ritiieli sirasinda gemi yapiminda ¢alisan c¢iraklar,
kurbanin kanim teknenin bordalarina siirer ve bu islem karsiliginda gemiyi yaptiran
kisi tarafindan bahsis alirlardi. Gemi yapiminda emek verenlere bahsis olarak verilen
cesitli kumaglar gemiyi siislemek amaciyla kullanilir, kesilen kurbanlarla toplanan
halk ve ig¢ilere ziyafet ¢ekilirdi. Kurban kesme ritiieli tamamlandiktan sonra geminin
suya indirilmesi i¢in hazirliklar baslatilirdi. Bu amagla geminin biiyiikliigline gore
degisen sayida mandalar makaralara kosulur ve mandalarin teli c¢ekilmeye
baslandiginda gemi, yagh felenkler iizerinde kaymaya baslardi. Gemi, Bartin Cay1’nin
kenarinda uygun yerlerde agilmis olan egimli toprak yollardan suya indirilirdi. Gemi
kaydirildiginda, makaralar vasitasiyla saglam bir agaca ya da topraga gomiilii gemi

capasina baglanirdi.

Bagli durumda bekleyen geminin ki¢ tarafindaki baglarinin makaralar1 bos
birakilarak gemi baga biner, ve en son olarak bu bagin kesilmesiyle gemi suya
birakilirdi. Bu esnada gemiye binerek bag tarafina gelmis olan tayfalar ve ¢ocuklar
verilen komutla ziplamaya baslar, olusan sarsintiyla gemi kaydirarak suya inerdi.
Gemiyi inga eden ustalar ile geminin sahibinin arkadaglar1 ise gemi sahibini suya
atmaya calisirlardi. Halk arasinda, bu torene katilarak geminin suya indigini géren

hamile bir kadinin rahatga dogum yapacagina inanilmaktaydi. (Toksoy,2009).

65



Tekne suya inmeden 6nce kurban kesilir. Bol kazang ve bereketli olmasi
istenir. Teknenin yapiminda kaza olmasin diye kesildigi goriliir. Kurban fakirlere

dagitilir.

Insa edilen geminin veya teknenin suya indirilmesi sirasinda gerceklestirilen

uygulamalardan birisi de ustalarin ve ¢iraklarin bahsis almalaridir.
Tekne sahibi tekne teslim edilirken suya atildig1 da goriilmiistiir.

Tekne teslim edilirken tath veya lokum dagitilmasi teknenin suya indilirken

izlemeye gelen insanlara dagitilir.

Tekne teslim edilirken ¢iraklar bahsis almak i¢in teknenin 6nemli bir unsurunu

saklar.
Tekne kurulurken ve bittikten sonra tekneye siisleme yapilir.

Tekne suya indirilirken tekneye tag atilmasi da ¢ocuklar i¢in ayri bir eglence

unsuru olmustur.

Is bitiminde karsilikli helallesmesi geleneksel bir uygulama olarak

stirdiiriilmektedir.
4.7.2. Mevsimsel Sebeplerden Dolay1 Ortaya Cikan Tespitler

Geleneksel ahsap tekne yapimiin iiretim yeri sartlarindan dolay1 kis aylar
ustalar1 zorladigindan mevsimsel olarak birtakim sikintilar ortaya ¢ikardigi
goriilmiistlir. Fakat miisteriler siparislerini yaz aylarinin baslarinda istediginden otiirii
ustalar mevsimsel sartlara ragmen siparisleri yetistiriyor. Ayrica balik sezonunun eyliil
ayinda agilmasi teknelerin av sezonu girmeden bitmesi zorunlulugunu dogurmustur.
“Balik¢1 teknesi siparisi aldigimiz miisteriler bizi av sezonuna dogru sikistirmaya

baslarlardi. Biz bunu bildigimiz i¢in ve miisteriye mahcup olmamak i¢in ona gore gece

giindiiz siki bir sekilde ¢aligirdik.” (KK16)

Eski ustalarin teknelerin bitig tarihini kasim ayina denk getirerek siparisi teslim
ederken kis armudu sevkiyatim1 da bu tekneler ile yaparak belli bir ticari fayda
saglamiglaridir. “Tekneyi siparis aldigimda kasim ayina dogru bitirmeye ¢alisirdim.
Ciinkii tekne buradan Istanbul’a armut ile gitmesi bana ekstra para kazandiriyordu.
Tekneyi Karakoy iskelesine yaklastirdigimda o giin biitiin armutlar1 satip tekneyi
sahibine teslim ederdim.” (KK17)
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4.7.3. Kisi Adlandirmalar1 ve Lakaplar

Tiirkgede "ad bilimi" olarak adlandirilan onomastik, tiim varliklarin isimlerini
inceleyen bir bilim dalidir. Onomastigin alt dallarindan biri olan antroponimi, insan
adlarimi arastirirken; toponomi ise yer adlarini inceler. Bu bilimsel dallar, dilbilim,
tarih ve sosyoloji gibi disiplinler i¢in énemli bir kaynak olmasinin yam sira, folklor

caligmalari i¢in de biiyilik bir 6neme sahiptir.(Sakaoglu,2001:11)

Ozellikle folklor arastirmacilari igin, bir bdlge, bir grup veya bir topluluk
hakkinda ¢alisma yiiriitiirken isimler, dnemli bir rehber niteligi tagir ve arastirilan yerin
kiiltiirel haritasinin ¢ikarilmasinda kritik bir rol oynar. Ciinkii insan isimleri, yer
isimleri veya diger varliklarin isimleri sadece tesadiifi olarak verilmez; genellikle
toplumsal bilingaltina yonelik derin kiiltiirel kodlar igerirler. Bu nedenle, isimlerin
incelenmesi, bir toplumun degerleri, inanclar1 ve kiiltiirel miras1 hakkinda &nemli

ipuglart saglayabilir.

Kisi adlar1 sadece bireylerin kimliklerini belirlemekle kalmaz, aym zamanda
ad vericinin karakteri, zevkleri, egilimleri ve diinya goriisii hakkinda da Gnemli
ipuglart saglar. Ayrica, kisi adlart i¢inde bulunduklar toplumun yapisi, kiiltiirt, dili,
gelenek ve gorenekleri hakkinda da degerli birer dil ve folklor malzemesi olarak kabul

edilir.(Karahan,2008:1)

Tirk kiiltiiriinde, cocuklara ad verilmesiyle ilgili olduk¢a kapsamli bir gelenek
bulunmaktadir. Bu gelenegin uygulanmasi sirasinda, ad verme siirecinde gozetilen
Kriterlerin ¢ok ¢esitli oldugu ve olusturulabilecek bir listenin oldukg¢a uzun olabilecegi
belirtilmektedir. Ornegin, arastirma sahasindaki tekne ustalari, gegmiste mesleki
kiiltiire vurgu yapan isimlere dncelik verirken, gliniimiizde ise pargasi olduklar sosyal
ve kiiltiirel ¢evrenin ad vermeye doniik kabulleriyle uyumlu bir sekilde hareket
etmektedirler.(Aga,2014:406)

Yeni dogan bir cocuga ad verme gelenegi genel kiiltiir i¢cinde yaygin olarak
dede tarafindan gergeklestirilse de, adin ne olacagina karar genellikle anne ve babanin
yetkisi altindadir. Bu durum, ad verme siirecinin aile i¢inde birlikte kararlastirildigi ve

ailenin sosyal dinamiklerine uygun olarak sekillendigi anlamina gelmektedir.

Tekne ustalart genellikle dede torun odakli isim verme anlayisina sahip

olmuslardir. Genel olarak tekne ustalarinda dede ve torunlarin ismi aynidir. “Dedem
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ben dogmadan vefat etmistir. Dedemin kdyiin en iy1 ustalarindan biri oldugu i¢in usta
olan babam babasinin adin1 yasatabilmek i¢in ismini bana vermistir. Ben de onun gibi

bir usta olacagimi diisiiniiyorum”.(KK12)

Gozlemlerimizin neticesinde, tekne ustalarinin birbirlerine lakaplar taktiklarini
belirledik. “ Isini hastaligindan 6tiirii gerektigi kadar yapamadig igin kahvelerde daha
cok takilirdi. Bu yiizden arkadaslar1 ona isminin sonunda aga eklemesi yapmisti.”

(KK18)

Arag ve gereclere farkli isimler koyduklarini tespit ettik. “Biz atadan dededen
gordiiglimiiz duydugumuz isimleri kullaniriz. Hatta teknenin kosesine gotliik deriz. Bir
giin bu terimleri aragtiran bir hoca geldiginde hoca bu terimi kayit altina aldi. Biz
seneler sonra usta Ogretici belgesi alabilmek ic¢in sinava girdik. Simavda karsimiza
gotliik kelimesi ¢ikti. Herhalde bu degildir diye baska bir sikki isaretledik. Megerse
cevap gotlitkmiis. Bos yere yanlis yapmisiz. Hoca bu terimi bizden duyup kayit altinda
almis demek ki.” (KK11)

Takilan lakaplar kisinin fiziksel 6zellikleri, yasadig1 bir olay, aile tinvani gibi

nedenler takildig1 belirlenmistir.
Lakaplar1 olan ustalar1 tespit ettik:
1-Ay1 Ahmet, Ismail Tomruk’un babas: Ahmet Tomruk
2-Topalaga, Ibrahim Faiz’in babas1t Mehmet Faiz
3-Ciyak Mehmet, Hasim ve Halit Onel’in babast Mehmet Onel
4-Elmaci Ali, Hasan Biiyiikbocek’in babas1 Ali Biiyiikbocek
5-Caylak Mehmet, Mehmet Tasdoven
6-Kayisaga, Hasan ve Mehmet Fayiz’in babas1 izzet Fayiz
7-Askeraga, Arif Dogar’in babasi Ismail Dogar
8-Tikalar, Herbot isletmesine verilen takma isim

Adlandirma geleneginde giiniimiizdeki biitiin ustalarin babalarinin lakaplari ile
tanindigini fark ettik. Ustalarin isletmeleri ya da kendileri soruldugunda babalarimin

iinvani, lakabiyla taninmasi aile lakaplarinin yasatildigini gosteriyor.
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4.7.4. Meslek Argosu ve Jargonu

Ortak dil ve kiiltiir gercevesinde meydana gelen ve mecazi bir iletisim araci

olan argonun (Ciftgi 2006: 298).

Argonun, kiiclik gruplar arasinda yiiz yiize iletisim ve etkilesim ortamlarinda
onemli islevleri bulunan bir dilsel yap1 oldugu belirtilmektedir. Bu yapi, grup
kimliginin olugmasina ve disa vurulmasina katki saglamanin yani sira, kisiler
arasindaki iligkilerde samimiyeti arttirici veya yapici islevler iistlenmektedir. Giinliik
konusma pratigi igerisinde esnek bir sekilde sekillenen argonun, bireylerin sosyal
iliskilerinde yaraticiliklarin sergileyebilecekleri ve bu sayede iletisim kurabilecekleri

bir tiir "s6zel sanat" olarak goriilebilecegi ifade edilmektedir. (Cobanoglu,2003:52)

Alan arastirmalar1 sirasinda yapilan katihmli goézlemler ve incelenen mesleki
anlatilarda sikg¢a karsilagilan argo veya jargon benzeri ifadeler, bazen tek bir kelime
bazen de birka¢ kelimenin bir araya gelmesiyle olusan deyim karakterli ifadeler
seklinde ortaya c¢ikmaktadir. Bu ifadeler, meslek gruplar1 arasinda 6zel anlamlar
tastyarak grup ici iletigimi giiclendirebilir veya grup disindakilere anlamasi zor bir dil

kullanarak aidiyet duygusunu pekistirebilir. (A¢a,2014:475)
4.7.5. Deyimler

Deyim, 6zel bir anlatim kalibidir; genel kural niteliginde bir s6z asla degildir.

Deyimler kiiltiiriin ayrilmaz parcalarindan biridir.

Deyimler, Tiirk¢enin s6z varligi icerisinde kaliplasmis bir yapiya sahip olan
anlatim kaliplaridir. Deyimler toplum kiiltiirlinlin yansimasidir. Kiiltiirel bellegi
kusaktan kusaga aktarir. Toplumsal egitim siirecinde 6nemli bir rol vardir. Arastirma

yapilan toplulugun kullandig1 deyimleri 6grenmek biiyiik 6nem tasimaktadir.
Saha calismamiz sirasinda, derledigimiz deyimler ise sunlardir:

Kurucasile’deki ustalardan derlenen deyimler, derleme sirasinda tespit edilen
deyimler italik bigimde yazilmistir. Ustalar arasinda hangi anlamda kullanild: ise

deyimi aktaran kaynak kisiye sorulmak suretiyle tespit edilmistir.

Agacwn suyuna gitmek: Agaci islerken liflerin yoniine dikkat edilmesidir. Agaci

islerken lif yoniine dikkat edilmezse agacin kirilma olasilig1 artiyor. Ustalar kendi

69



aralarinda suyuna git deyimi sik¢a kullamliyorlar. “Isi dgrenirken agacin suyuna

gitmedigim zamanlarda ustam beni azarlardi.”(KK19).

Agact ¢irpmak: Boya siiriilmiis bir ipi gergin bir sekilde agaca c¢arptirilarak
ortaya ¢ikan boya izlerine gore agaci islemektir. “Cektirme yaparken sadece ayak
keseri kullandigimiz i¢in siirekli aga¢ cirpardik. Eskiden elektirikli aletler olmadigi
i¢in agag ¢irpman usta degerli ustaydi.” (KK 19).

Kayik gibi olmak : Bir seyin formunun diizgiin piiriizsiiz oldugunu géstermek

icin kullanilir.

Felekleri yaglamak: Isin hizlanmas:1 gerektigi zamanda kullanilir. “Tekneler
denize indirilirken feleklerden daha rahat kayabilmesi i¢in felekler domuz yag: ile

yaglanirdi. Ayrica isi ¢abuk bitirmek i¢in de felekleri bakalim deriz.” (KK20).

Perdah etmek: Agaci rendelemektir. Agacin piiriizsiiz bir yiizeye sahip

olabilmesi i¢in yiizeyini diizlestirmektir.

Sigwr gibi karm asitlmig: Yapilan teknen govdesi fazla siskin yapilmissa bu

deyimi kullanirlar.

Teknenin dibini doldurmak: Postalar1 yerlestirilen kayigin {iretim devam

ederken daha saglam durabilmesi i¢in alttan yapilan desteklerdir.

Yalanci ¢ekmek: Bodoslamasi konulan teknenin postalarini diizgiin bir sekilde

yerlesimini yapabilmek i¢in On taraftan arka tarafa dogru ¢ekilen ince tahtadir.

Denizden terazi almak: Teknenin diizgiin bir formu olmasi i¢in denizin

hizasina bakarak tekneyi kurmaktir.

Tiriz Cekmek: Tekneye tahta sararken egimli bolgelerde bir mastar yardimu ile
tahta ilizerine Ol¢li almaktir. Bu Olgliye gore tahta kesilir ve istenilen bolgeye
yerlestirilir. “ Egimli bdlgeye tahta sarmayi 6grenen bir kalfa artik usta olmustur.

Tahtay1 yerine alistirmak i¢im tiriz ¢ekmeyi ¢ok iyi bilmesi gerekmektedir.” (KK20)
4.7.6. Siirler

Ahsap tekne yapimi gelenegi ile alakali tespit ettigimiz siirler olmustur. “Bizim
buralarda sair ruhlu insanlart bulmak zordur. Siir yazip sdyleyen bilindik birini

hatirlamiyorum. illaki vardir siirler.”(KK22).
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Agag isler ustalar nakis nakis
Denizde yiizer en giizel teknesi.
Kurucasile’de yetisen mese

Suda yiizdiik¢e ona gelir nese
Kestane, mese, karaagac kol kola
Kars1 gelir hem suya hem giinese.
Ustalar yetigir babadan ogla
Hasir nesir olur agagla suyla
Kivrim kivrim kivirir agaglari
Deler kalaslar1 ince burguyla.
Kurucasile denizle yiiz yiize
Teknesiyle meshur, gelir géz géze
Ustalarin el emegi tekneler

Gezer dolasir denizden denize.

Bartin/Celalettin OZDEDE

4.6.7. Tiirkii

Kurucasile’deki ustalara iiretim esnasinda tiirkii soyleyip sOylemedikleri
sorulmustur. Buradaki asil ama¢ meslege 6zgii tiirkiileri bilip bilmediklerini anlamak
olmustur. Ancak ustalar meslege 6zgii tiirkiilerden ziyade radyo sarkilarini1 daha fazla

tercih ettiklerini ifade etmislerdir.

“Burada her isletmede mutlaka radyo vardir. Sabah acilir aksama kadar calar.
Trt radyo ¢ektigi i¢in siirekli o calar. Sevdigimiz bir tiirkii ¢iktiginda bazen eslik

ederiz. Genelde bazen Bartin havasi ¢iktigi zaman kalkip oynadigimiz olmustur.”
(KK23).

Yerel sanat¢1 Murat Nohutcu’ nun yazdigi ve sdyledigi tiirkii yorede sdylendigi

gOriilmiistiir.
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CENNET BARTIN
Bartin’imin insan merttir giilegtir
Misafire her zaman eli genistir
O yiizden severim ben bu giizel sehri

Neseyle yiirtiniir caddeleri

Kavsak suyu i¢en Bartin’da kalir
Bizden kiz isteyen biraz zor alir
Hosgortilii insanlar diyar1 burasi

Giilerytiiz ve tath dilin miiptelas1

Hamarattir hanimi kurar pazar
Hi¢ durmadan ¢apalar tiim tarlalar
Tiirkiye’ye diinyaya Bartin’dan hatira

Yapar g6z nuruyla simli tel kirma

Karaelmas ¢ikarir madencileri
Avrupa’da galisir gurbeteileri
Almanya, Fransa, Isvec, Hollanda

Hasretle bekliyoruz sizi Bartin’da

Yesilin her rengini vermis yaradan
Mavinin en giizeli goriiliir her an
Cennet misali bir kdsesi yurdun

Bu giizellikleri yasamaya buyurun

Bartin’imin irmag1 sevgiyle akiyor
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Sandalin sefas1 vakte zevk katiyor
Gemilerin girdigi yegane nehir

Acilan kopriisiiyle tilkemde tektir

Uluyayla senlikleri ve selaleleri
Unutamaz tekrar gelir tiryakileri
Giizelcehisar’in lav siitunlari

Diinyada esi yok kesfet bunlari

Bosuna Cesm-i Cihan dememis Fatih
Amasra’nin topragindan figkirir tarih
Kuskayasi ti¢ bin yillik tek yok anit1

Miize ve bedesteniyle tarihin kaniti

Bartin’in yogurdu, findigi, cilegi
Beyaz baklavasi, su boregi
Olmazsa olmazi yaprak sarmasi

Parmak yedirir mancar dolmasi

Karadeniz’in incisi Inkum, Amasra
Kozcagiz, Kurucasile, Ulus bir bagka
Cakraz, Abdipasa, Ant, Kumluca,

Goriilesi Bartin’a gelin tatil olunca
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SONUC

Bu ¢alisma, "Meslek Folkloru Baglaminda Kurucasile’de Ahsap Tekne Yapimi
Gelenegi" bagligr altinda yapilan bir ¢alismadir. Kurucasile ilgesindeki geleneksel
ahsap tekne yapimi gelenegi ¢esitli yonleriyle incelenmistir. Calisma, Kurucasile'de
ahsap tekne yapiminin tarihgesi, teknikleri, ustalarin mesleki pratiklerinde
olusturduklar1 gelenekler, inanglar ve uygulamalar ile kiiltiirel siiregleri detayli bir

sekilde ele almaktadir.

Aragtirma siirecinde, geleneksel ahsap tekne yapiminin ortaya ¢ikis kosullar
ve tarihsel arka plam iizerinde durulmus, kiiltiirel degerlerin nasil sitirdiirildigi
incelenmistir. Tirkiye'de ve oOzellikle Kurucasile'de ahsap tekne yapimi ile ilgili
yapilan akademik calismalarin azligina ve bu alandaki arastirmalarin geri kaldigia
dikkat ¢ekilmistir. Diger yandan, diinya genelinde Kuzey Avrupa iilkeleri, Ingiltere ve
ftalya gibi iilkelerde benzer ¢alismalarin daha yaygin oldugu belirtilmistir.

Kurucasile'nin cografi yapisi ve tarihi siireci, ahsap tekne yapim gelenegi
lizerindeki etkileriyle ele alinmistir. Ozellikle bélgenin daghk yapismnin ahsap tekne
yapim geleneginin gelisimini nasil etkiledigi ve cografi faktorlerin bu gelenegin
smirlarin1 nasil belirledigi tizerinde durulmustur. Tekne yapiminin yaygm oldugu
bolgelerde usta-¢irak iligkileri ile silirecin devam etti anlatilmistir. Farkli yapim

tekniklerini aragtirma kapsaminda ele alinmistir.

Tekne ustalarinin mesleki gecmisi, egitim siiregleri ve ustalik evreleri izerinde
durulmustur. Meslege genellikle aile i¢inden baglanmasi, ustalik siire¢lerinin nasil
isledigi ve geleneksel olarak ustalarin kimliklerini nasil olusturduklart arastirma
sonuglartyla aciklanmistir. Ayrica, giinlimiizde ahsap tekne yapim geleneginin

teknolojik gelismelere ve ekonomik kosullara nasil adapte oldugu da incelenmistir.

Kurucasile'deki tekne yapim siireci, gelenegin tarihi seriiveni ve gliniimiizdeki
durumu detayli bir sekilde ele alinmistir. Geleneksel tekne yapiminin bolgesel ve
ulusal diizeydeki 6nemi vurgulanarak, bu kiiltiirel mirasin korunmasi ve gelecek
nesillere aktarilmasi i¢in Oneriler sunulmustur. Bu Oneriler arasinda, ahsap tekne
kooperatiflerinin ve miizelerinin kurulmasi gibi adimlarin atilmasi gerekliligi 6ne

cikmaktadir.
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Doérdiincii boliimde Kurucasile’de tekne yapimi gelenegi ve siireci hakkinda
arastirmalar yapilmistir. Kurucasile’de geleneksel tekneciligin tarihi seriiveni
hakkinda bilgi verilmistir. Bu tarihi siire¢ Kurucasile’deki tekne yapimi geleneginin
hem bolgesel hem de bolge disinda Onemli bir yere sahip oldugunu gostermistir.
Destanlara konu olacak kadar eski oldugu goriilmiistiir. Bolge iizerinde egemen olan
devletlerin donanma kuvvetlerinin yapim siirecinde usta temininin saglandig1 énemli
bir yer olmustur. Gemi ticaretinin seyrini degistiren “gektirme” tipi yiik gemisinin hem
ilk olarak ortaya ¢iktig1 hem de iiretildigi yer olmustur. Bu sayede Osmanli Devleti ve
Tiirkiye’nin deniz ticareti hacminin katlanarak artmasim saglamistir. Giiniimiizde ise
hem Tiirkiye’de hem diinyada ahsap tekne ustasinin ve isletmesinin bir arada bu kadar
cok oldugu herhangi bir yer yoktur. Kurucasile yapimi tekneler miisteriler tarafindan
giiniimiizde bir prestij ve marka olarak goriilmektedir. Bu gelenegin arastirilmasi i¢in

bolgeye yabanci arastirmacilar siklikla gelmektedir.

Bolgedeki isletmelerin konumu ve durumlari lizerinde arastirmalar yapilmaistir.
Tekne inga malzemeleri, kullanilan arag-gerecler ,ahsap tekne ile ilgili terimler ve
tekne yapim asamasi hakkinda bilgiler kayit altina alinip incelenmistir. G6zlemlerin
sonucunda tekne yapiminda hala el emeginin 6nemli oldugu anlagilmistir. Ustalarin
becerileri ve deneyimleri sonucunda teknelerin yapildigi goriilmiistir. Yapilan
tekneler teknolojik imkanlar ile incelendiginde miihendisler tarafindan herhangi bir

kusur goriilmedigi tespit edilmistir.

Son olarak Kurucasile ahsap tekne mesleginin ad folkloru, meslek argosu ve
jargonu, ahsap tekne festivali incelenmistir. Bu baglamda oncelikle ustalarin lakaplar
incelenmis, tekne ustalarinin isletmelere verdikleri adlandirmalar genel olarak

atalarinin isimleri oldugu goriilmiistiir.

Kiiciik sanayi sitesinin kurulup geleneksel ahsap tekne iiretim yerlerinin inga
edilmesi gerekir. Isletmelerin eskisi gibi kiimelenmis bir sekilde mesleklerine devam

etmesi birlik olmalarini saglayacaktir.

Pazarlama ile ilgili 6zel bir biriminin kurulup yurtdisi miisterilerini getirmesi

amaglanmalidir.
Agac endiistrisine dayal1 baska sektorlerin onii agilmalidir.

Gelenegi somut olmayan kiiltiirel miras listesine sokulmalidir.

75



Ahsap Gemi Insa Lisesinin yeniden aktif duruma getirilmesi gereklidir.

Her y1l diizenlenen uluslararasi ahsap gemi inga festivalini daha kapsamli hale

getirilmelidir.

Gelenegin dogdugu sahil seridine turizm odakli imalathanelerin kurulmasi

gelenegi Kurucasile ile 6zdeslestirecektir.

Cektirme tipinde yiik gemisini diizenleyip miizeye doniistiirerek hizmete

acilmasi saglanmalidir.

Kurtulus Savasi’nda cepheye yardim gotiiren teknenin uzmanlar tarafindan

koruma altina alinip sergilenmesi lazimdir.
Cektirme yiik gemisinin Kurucasile tirliniin oldugu tescillenmelidir.

Isletmelere ve bolge halkina sahip olduklari bu manevi degerin anlatilmasi ve

yeniden motive edilmeleri gelenegin yasatilmasini saglayacaktir.

Sonug olarak, Kurucasile'deki ahsap tekne yapim gelenegi lizerine yapilan bu
calisma, bolgenin zengin kiiltiirel mirasina 151k tutmus ve gelecek arastirmalara katki
saglamigtir. Ahsap tekne yapim geleneginin siirdiiriilebilirligi ve korunmasi, kiiltiirel
ve mesleki anlamda 6nemli bir konudur ve bu c¢alisma bu 6nemi vurgulamaktadir.
Ahsap tekne yapimi geleneginin bu kadar koklii oldugu ve devam ettigi bir yerin

Oneminin anlasilmasi i¢in bu ¢alisma yapilmastir.
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Ek 3. Teknenin postalarini traglayan bir usta
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Ek 4. Tekneye tahtay1 alistiran bir usta
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Ek 8. Kapisuyu’nda yapilan ¢ektirmeler
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Ek 10. Baba ogul bu meslegi siirdiiren ustalar
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